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A.1. INTRODUCCION

Como apoyo a la definicion de unas Lineas Estratégicas para la reordenacion del espacio portuario
interior de A Corufia, se incluye aqui un breve andlisis de la experiencia de ofros dmbitos portuarios, para
buscar sugerencias que sirvan para orientar las inceridumbres que afectan a la reordenacion del puerto

interior, y que en el Apartado C cenframos en:

— la necesidad de modificar el convenio del 2004, con la delimitacién de contenidos que fendria el

nuevo convenio.

— la bisqueda de una solucién a los problemas de financiacién de la Autoridod Portuaria como

consecuencia de la deuda contraida por la construccién del puerto exterior.

— las férmulas de gestion de los ferrenos portuarios desafectados, que afectarian también a ofras

infraestructuras, actividades productivas y equipamientos de la ciudad.

A la definicién de contenidos servirian estas lineas estratégicas, que prefenden ser concretas en las
Zonas 1y 2, delimitadas en el convenio del 2004, con la posibilidad de acometer actuaciones a corto
plazo (incluso sin esperar a la firma de un nuevo convenio), a medio v largo plazo, que necesitarian de

un nuevo convenio y una nueva planificacién para desarrollarlo.

Més allé de declaraciones en la prensa, con motivo del debate que se originé en nuestra ciudad en
los dltimos afios en tomo al destino de los terrenos del puerto inferior, el Unico andlisis con que confamos
en estos momentos, es el capitulo 2 del documento “Tecendo Litoral. Investigacion e didlogo sobre o
futuro da Corufia e os seus peiraos”, elaborado entre octubre del 2017 v abril del 2018, encargado por

el Ayuntamiento de A Corufia, como apoyo al Foro Cidaddn Tecendo Litoral, celebrado el 27y 28 de

abril del 2018.

Nos remitimos por tanfo en primer lugar a este documento, para ampliar después las experiencias a

ofros ejemplos que creemos que se adaptan mejor al caso de A Coruia.

1. EXPERIENCIAS RECOGIDAS EN EL FORO TECENDO LITORAL

Del andlisis de experiencias de transformacién de los frentes portuarios, establecen dos grandes

grupos.

- Un primer grupo apoyado en grandes operaciones urbanisticas de transformacién de los anteriores
suelos portuarios, en suelos residenciales y terciarios, con una fuerte densidad de viviendas y oficinas,
en un momento econémico de demanda concreta, que dotan de centralidad a los nuevos barrios (por
su localizacién y densidades), con elementos positivos en la creacién de espacios publicos al borde
del mar. En este grupo se sittan operaciones apoyadas en el modelo americano, de Baltimore, Boston,

Toronto, Buenos Aires, en el que se incluye el europeo de Canary Wharf en Londres.

- En un segundo grupo , se sittan operaciones que califican de mds integradoras, con mayor o menor
presencia de desarrollos inmobiliarios, y una presencia significativa de grandes equipamientos, v la
puesta en valor del espacio publico, como una nueva sefia de identidad de la ciudad, en la que se
sitian ejemplos  emblemdaticos como  Barcelona, Bilbao, Hamburgo, Amsterdam o liverpool,
destacando que fueron posibles en una situacion econdmica favorable, asociados a grandes

inversiones de iniciativa pdblica, con la colaboracion de la iniciativa privada.

El escenario econémico actual (y futuro), de confencién de la inversion pablica y caida de lo demanda
inmobiliaria, hace imposibles este tipo de operaciones (en las que se apoyaba el convenio del 2004), y
menos en ciudades medias como A Corufia, por lo que se establecen disfintos criterios para la seleccion

de ciudades que sirvan de referencia en relacion a la GESTION.

- Ciudades que se apoyan en la forma juridica de creacién de Consorcios, para la gestién de los

ferrenos portuarios.

- Ciudades con ofros modelos diferentes de gestién publica diferente de los Consorcios.

En relocién a la IDENTIDAD Y LA MEMORIA DEL PUERTO.

- Ciudades que mantuvieron parte de las actividades portuarias blandas en contacto con la ciudad.

- Ciudades que integraron el patrimonio histérico portuario en los nuevos espacios puiblicos

equipamientos.

- Ciudades que apostaron por la rehabilitacion de barrios del entorno, infegrando las intervenciones

en el frenfe marftimo en ofros ejes teritoriales de relacion transversal con el frente maritimo.

- Ciudades que mantuvieron usos productivos en torno al espacio portuario.
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Fig. 1. Docklands de Londres. Canary Wharf (C.IN.)

Fig. 2. Puerto de Liverpool (C.N.)

En relacién a los USOS.

Ciudades que apostaron por usos mixtos en los espacios portuarios.
Ciudades que solo aposfaron por los usos ferciarios.

Ciudades que aposfaron por usos residenciales con criterios sociales y una presencia importante de

vivienda publica.

En funcion de esfos criterios se seleccionaron nueve ciudades, en las que se analizaban sus

caracteristicas, en términos de superficie, habitantes, densidad, gesfion, financiacién presupuesto, y se

analizaba después su aplicacion a A Coruiia. El inferés que podrian fener para la transformacion de los

ferrenos portuarios de A Coruiia, solo se expresaban de forma genérica, sin propuestas concretas. Asf:

Vancouver. Granville Island, Canadd, se destacaba la recuperacion de las antiguas estructuras
industriales de madera, la mezcla de usos (culturales, de innovacién, marinos, recreativos, la mejora
del transporte piblico maritimo, el disefio de espacios de coexistencia entre peatones, biciclefas y
vehiculos a motor, la apuesta por mercados con la venta de productos locales, la autogestion de la

deuda, con la contencién de los alquileres.

Puerto de Brest, Francia. la apuesta por un gran polo de investigacién e innovacién, apoyado en la
economia azul (energfos renovables marinas, mineras, construccién naval |impio, investigacion
marina, furismo sostenible] que supongan un mofor econdémico para toda la region, con una
coordinacion enfre administraciones, y con la creacién de un Parque Cientifico y Tecnolégico,

generador de empleo a nivel regional.

Sedl, Cheong Gye Cheon, con la utilizacién del eje lineal del rio, como una oportunidad para la
rehabilitacién ambiental y econémica, con la supresion de una via de alta capacidad, unida a la
mejora del transporte piblico, considerando su aplicacion en la ria de A Corufia, en forno a la

continuidad por la ria del Burgo v el rio Mero.

Vancouver, False Creek, Canadd, como apuesta por barrios con altas densidades residenciales (250
viv/Hal), mezcla de usos, con altos porcentajes de vivienda publica y el esfuerzo por la participacion

publica y el consenso.

Puerto de Pasaia, Pais Vasco, como ejemplo de regeneracién urbana, apoyado en usos econdmicos
blandos, y una apuesta por el patrimonio industrial ndutico, en un proceso dirigido por un Plan
Director, realizado después de descarfarse la construccién de un puerto exterior. El Plan Director se

planteé el objetivo de conectar las zonas este y ceste de la ciudad en las que se habian desarrollado
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las actividades portuarias, con un mantenimiento de las actividades tradicionales como la pesca vy el
comercio. En Pasaia se apostd fambién por una comunicacion metropolitana por ferrocarril y por la

convivencia enfre usos blandos y actividades portuarias.

Fig. 3. Puerto de Pasaia (C.N.)

Fig. 4. Puerfo de Pasaia (C.N.)

En el Puerto de Barcelona se apostd por un Plan Estratégico del borde litoral, en un confexto de
urbanismo adaptativo, y lo apuesta por conectar los barrios del entorno con el frente litoral,
apoydndose en la definicién de Areas de Nueva Centralidad, a partir de mediados de los 80,
concrefadas en el frente litoral por la construccion de la Villa Olimpica con los juegos del 92, v la
regeneracion de playas, el saneamiento, la construcciéon de paseos maritimos y la ronda litoral,

apoyados en una fuerte inversién piblica, fundamentalmente por parte de la Administracion Central.

En Bilbao, se redactd también un Plan Estratégico, gestionado por la Sociedad Bilbao Ria 2000, al
que se fueron adaptando las distinfas infervenciones, con el objeto de cambiar el modelo productivo
de la ciudad, después de la construccion del puerto exterior y la liberacién progresiva de los terrenos
portuarios en forno a la ria del Nervién, con una apuesta por los equipamientos, los espacios libres
y las infraestructuras viarias como el ferrocarril, financiando estas inversiones con la venta de ferrenos

portuarios para la consfruccion de viviendas.

Del Puerto de Mahén se destaca la fransformacion del borde portuario anterior, a partir de la

construccién del puerto exterior en Ciudadela, con la integracién de usos en torno al borde histérico

de la ciudad.

Del Puerto de Saint Nazaire, se destaca la transformacion apoyada también en una vision estratégica
a escala regional, como ejemplo que podria ser extrapolable al Golfo Artabro de A Coruria Ferral,
con un elemento de identidad inicial en la recuperacion del edificio de la base de submarinos

alemanes.

De estas experiencias derivan précticas sobre futuros usos del borde litoral, que podrian ser aplicables

a A Corufia en relacion.

Al patrimonio industrial 'y la identidad local, con la rehabilitacién de elementos patrimoniales,
considerados para ofros usos, y la recuperacion de la memoria material e inmaterial de la litoralidad

de A Coruia.

A las actividades productivas y a los usos, manteniendo las actividades pesqueras y los usos blandos
en el puerfo interior, mezclando y diversificando los usos (culturales, de innovacién, productivos,

marinos, recreativos, residenciales, tecnolégicos, industria blandal.

A la gestién y coordinacién del proyecto, al permitir un urbanismo adaptado a la finalizacion de las
concesiones, en un escenario de sosfenibilidad econdmica, con proyectos autofinanciables a partir

de la inversién inicial, buscando la coordinacién administrativa, y manteniendo el control piblico de
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las concesiones.

- Al disefio del proyecio, procurando un disefio centrado en las personas, logrando un porcentaje de
vivienda social, creando transversalidades con los barrios adyacentes, desarrollando un proyecto en

varias escalas con una vision estratégica.

Fig. 5. Puerto de Barcelona (C.N.)

— Respecto a la sostenibilidad, con disefios adaptados al cambio climdtico, procurando altas

densidades residenciales y abriendo cursos de agua soferrados.

- Respecto a la movilidad, incrementando los servicios de fransporfe marftimo, conectando con

ferrocarril el drea mefropolitana.

Fig. 6. Puerto de Barcelona. Port Vell (C.N.)

El documento hacia ademds referencia a la oportunidad que la fransformacion de los terrenos
portuarios tenia para la localizacion en la ciudad de nuevos usos relacionados con la economia azul
(acuicultura, turismo maritimo y costero, biotecno|ogio marina, energia marina, recursos minerales marinos)

y verde [fextil, construccion, alimentacién).

Como conclusiones se consideraba importante la contribucién del puerto al mantenimiento de las
actividades productivas de la ciudad, como en el caso de la pesca, buscando la localizacién de nuevas
actividades relacionadas con las ciencias de la salud, las industrias culturales, el fextil, la construccion
verde vy los servicios tecnoldgicos de ingenieria, la alimentacion ecolégica con marcas de calidad, los
TICs, la logistica, considerando necesario la generacion de un clima de confianza enfre Administraciones
y una seguridad juridica y econdmica, de cara a la consolidacion e implantacién de nuevas actividades,

con el establecimiento de un érgano gestor infegrador.

El sometimiento de esfas reflexiones a un proceso de participacién piblica, con entrevistas individuales

y colectfivas derivaba en unas conclusiones que se reflejoban en el capitulo 3 relativas.

- Al manfenimienio de elementos patrimoniales: las grias del puerto, el edificio de la anterior lonja, el

edificio mareomotriz, todo lo relacionado con las redes.
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- A las dotaciones y actividades que se deben localizar en los diferentes muelles, en done Bateria y
Calvo Sofelo, deben cumplir una funcién dotacional y de espacio piblico, con espacios que sean
accesibles al conjunfo de los ciudadanos, mientras que San Diego, tiene que ser enfendido como un
polo de innovacién econdmica, con usos hibridos, que no se entiendan solo como un poligono

empresarial, ni como parte de un barrio sin una actividad econémica especifica.

- A la movilidad, como un tema esencial que debe resolver el futuro de los terrenos portuarios, dando
una respuesta al transporte de cercanias, siendo también una oportunidad para la recuperacion del
fransporfe maritimo, ligado a la memoria del puerto, considerando el marco metropolitano, a la

mejora de la conectividad peatonal y ciclista.

Fig. 8. Puerto de Mahén (C.IN.)

- A la sostenibilidad, para infegrar los terrenos portuarios en corredores verdes, a nivel de darea
mefropolitana, llegando hasta la ria del Burgo, y analizando la calidad de las aguas para la
localizacion de nuevos usos ligados a la lémina del agua, existiendo un consenso de que los usos
que se implanfen en los terrenos portuarios deben ser limpios, en donde lo pesca debe de seguir
siendo un sector esfratégico para la ciudad, con la infroduccién de nuevos usos ligados a la economia

verde y azul, buscando complementariedades con ofros puertos cercanos como el de Ferrol en

relacion al tréfico de contenedores.

- A los usos sociales, con la posibilidad de impulsar centros de interprefacion ligados a los oficios del

Fig. 7. Puerto de Bilbao (C.N.)

mar, y potenciar el uso civico de la lémina de agua.

- Ala gestion y titularidad de los terrenos, en donde existe un consenso generalizado de que los terrenos
deberian mantenerse de dominio piblico, considerando que Puertos del Estado, deberia condonar la
deuda del puerto, y que los usos futuros sean atractivos para la iniciafiva privada, por los costes

econdémicos de la fransformacion de los terrenos portuarios.
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2. EXPERIENCIAS EN CIUDADES MEDIAS ESPANOLAS

El Foro Tecendo Litoral estaba orientado hacia la identificacion de nuevos usos que podrian localizarse
en los ferrenos porfuarios, como contraste con aquellos previstos en el convenio del 2004. las
experiencias de fransformacién de los ferrenos portuarios, a partir de los afios 80 en Esparia, eran
reducidas a los ejemplos de Barcelona, Bilbao, Mahén v Pasaia (o Pasajes). En realidad las experiencias
en nuestro pais en las casi cuatro Gltimas décadas de apertura de las ciudades al mar a costa de los
anteriores ferrenos portuarios, que han quedado obsolefos por su centralidad, para las actividades
comerciales e industriales, son ya muy amplias, y algunas de ellas pueden servir de referencia al caso de
A Coruiia, aunque las experiencias de cada puerfo o ciudad son singulares, tanto en las demandas de
las Autoridades Portuarias, como en las demandas de los Ayuntamientos, con implicaciones en ofras
infraestructuras viarias y ferroviarias de la ciudad, por la nodalidad histérica de los puertos, con agentes

implicados que tienen que ver con el tejido social y empresarial de la ciudad.

Fue en los afios 80 aqui, en Espaiia (frenfe a la separacién anterior), cuando la Constitucion del 78,
al afribuir competencias concurrentes en los espacios portuarios, encargdndose el Estado de la
Planificacion y Explotacién Portuaria en los puertos de inferés general, y las Comunidades Auténomas de
la Ordenacion de Territorio, apoydndose en los Ayuntamientos, con la posibilidad de ordenar lo Zona
de Servicio de los Puertos en los Planes Generales, cuando se empezaron a producir los primeros conflictos
enfre Administraciones, que no se resolverdn, al menos juridicamente, hasta la ley 27,/1992, de Puertos

del Estado y Marina Mercante.

Fig. 9. Puerto de Saint Nazaire (C.N.)

Esta ley obligaba a los Planes Generales a identificar la Zona de Servicio de los Puertos como Sistema
General Portuario, y su desarrollo a través de Planes de Utilizacion de Espacios Portuarios, definiendo los
futuros usos y su localizacién, con el desarrollo urbanistico posterior a través de un Plan Especial, ambos
promovidos por la Autoridad Portuaria, pero al ser el Plan Especial, un documento urbanistico, requiere

la aprobacién final del Ayuntamiento.

la relacion entre las Juntas de Obras del Puerto (anfecedente de las Autoridades Portuarias) y los
Ayuntamientos hasta la ley de 1992, dio lugar a convenios en los afios 80, de cesion de los anteriores
ferrenos portuarios y de deferminados edificios, por su falta de actividad, como en el caso de Barcelona,
con el Moll de la Fusta, o en el caso de Gijén, con las dérsenas anfiguas, para convertirlas en espacios
publicos para la ciudad, procesos que se fueron generalizando en los afios 90, con vias de servicio
anteriores de los puertos y alamedas en terrenos ganados al mar, con intervenciones que adquirirén o
finales de esa década la escala de Barcelona, con el Port Vell y la Villa Olimpica; y de Bilbao, con la
cesion de los terrenos desafectados a la Sociedad Bilboo Ria 2000, con operaciones singulares de

ciudades espariolas que seguian la esfela de ofras ciudades americanas y europeas.

Limitandonos aquf a ciudades medias en Espaiia, que es la escala con la que debemos afrontar la

fransformacion de los terrenos portuarios de A Coruria, comentaremos aquf los casos de Gijén, Santander,
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en el Cantdbrico, Tarragona, Alicante, Mdlaga y Palma de Mallorca, en el Mediterraneo, y Las Palmas,

Santa Cruz de Tenerife y Vigo en el Atlantico.

GUON es un ejemplo de infegracién de los anteriores muelles portuarios al pie del cerro de Santa
Catalina, y en el borde de la ciudad histérica, a partir de mediados de los afios 80, por medio de un
convenio entre la enfonces Junta de Obras del Puerto y el Ayuntamiento, canalizado a través de lo
redaccion de un Plan Especial, cuyas actividades portuarias serdn abandonadas desde mediados del

siglo anterior, con el comienzo de la construccién del puerto del Musel.

las ddrsenas entre el dique de Santa Cataling, vy el dique curvo, se transformarén en un puerto
deportivo, profegido por un nuevo espolén a la entrada del dique de Santa Catalina, al que seguird el
paseo paralelo al centro histérico, y la rehabilitacion del edificio de la Rula v, finalmente, a comienzos
de los aios 90, la construccién de una gran playa artificial, apoyada en un extremo en el dique curvo,
y en el ofro en un nuevo espigdn que delimita un nuevo paseo frente a los Astilleros del Cantdbrico, que

fueron rescatados por la Autoridad Portuaria.

Fig. 10. Puerto de Gijén (C.N.)

Fig. 11. Puerto de Gijén (C.N.)

Ya, a comienzos del siglo actual, se construyd un estacionamiento subterrdneo, debajo del paseo
litoral, otorgandose la concesién a una empresa privada, y en los terrenos de los anteriores Asfilleros, se
construyd un Acuario, fambién explotado en régimen de concesion, con determinados servicios. Frente al
Acuario, se extiende el barrio de Poniente, separado por una plaza lindante con el paseo de la playa,
en la que se han conservado parcialmente el pavimento de los Astilleros de la Naval de Gijon. El nuevo
barrio residencial, con bloques de viviendas de cuatro plantas que recuerdan la forma de los barcos, se
ha convertido en un elemento de centralidad, junto ol barrio de la antigua esfacién de ferrocarril, ambos
resultantes de sendos PERI, aprobados a comienzos y mediados de los afios 90, como operaciones de

renovacion urbana de anteriores barrios degradados.

Ho habido, por fanto, una fuerte inversion piblica, por parte de la Autoridad Portuaria y la
Demarcacion de Cosfas, apoyandose en Fondos europeos, conservéndose los terrenos como dominio
publico portuario, manteniendo su gestion la Autoridad Portuaria, y oforgdndose las correspondientes

concesiones, para puertos deporfivos, aparcamientos subterrdneos o determinados equipamientos para

la ciudad.

Con estas intervenciones, unidas a la rehabilitacién del centro histérico e intervenciones también de
los 80, como la reconversiéon de las anteriores instalaciones del cerro de Santa Catalina, se ha tratado
de cambiar la imagen anterior industrial de la ciudad, a partir de la crisis de finales de los afios 70, por

una ciudad mds de servicios, en competencia con Oviedo. La Autoridad Portuaria, ha realizado también
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intervenciones sobre el enforno, en compensacion a la construccién del puerto exterior, con el parque

arqueoldgico en tomo al faro de Campa de Torres, elevado sobre la localizacion del dique en el extremo

del Musel.

SANTANDER, cuyos proyectos de transformacion del frenfe portuario datan de la segunda mitad del
XVIII, para la construccién de la nueva poblacién que dirigird el crecimiento del puerto y de la ciudad,
fiene una relacién privilegioda con el mar, en tomo al Paseo Pereda vy la dérsena de Puertochico,
reconvertida de puerto pesquero en puerfo deportivo ya a mediados del siglo anterior. El Muelle, como
se reconoce el frenfe de la ciudad, con las manzanas regulares alineadas, y la fransformacién a
comienzos de siglo de la urbanizacion del Muelle y del Paseo Pereda, es un elemento de identidad de
la ciudad que a diferencia de ofras ciudades portuarias no ha sido transformado por nuevos rellenos o
nuevos muelles, quizas por los condicionantes de la canal de acceso a las instalaciones portuarias al

fondo, en torno a los muelles de Raos.

Hoy Sanfander puede ponerse como ejemplo de colaboracion interadministrativa, después de
décadas (al menos desde los afos 80), de discrepancias entre la Jefatura de Obras del Puerto y el

Ayuntamiento (incluido el Gobierno Regional], a pesar que desde los afios 80 el puerto ha intentado

poner en valor su historia en relacién al crecimiento de la ciudad, con publicaciones y exposiciones.

—

Fig. 12. Puerto de Santander (C.N.)

Fig. 13. Puerto de Santander (C.N.)

la solucién administrativa de colaboracién vino del “Profocolo General de  Infenciones para la
Reordenacion urbanistica del Frente Maritimo Portuario de Santander”, firmado en abril del 2010, por la
Autoridad Portuaria, el Ayuntamiento de Santander, el Gobierno de Cantabria, Puertos del Estado v el
Ministerio de Fomento, para impulsar la reordenacién de unos 5 km de la fachada maritima, en una
exfensién de unas 60ha, con competencias concurrentes de las distintas administraciones, en donde la
generacién de empleo derivada de la actividad portuaria, es fundamental, no solo para Santander, sino

para foda la regién.

El Protocolo intentaba coordinar la planificacion integral del frente maritimo, con una hoja de ruta de
los infereses de las distinfas administraciones implicadas, buscando la autosuficiencia financiera, y
esfableciendo pautas de intervencién en los distintos muelles, con un planteamiento inicial, que fue
desarrolléndose a través de la creacién de un Grupo de Trabajo, con el apoyo de colaboradores

externos, que, en un periodo de 10 meses, dieron lugar a tres documentos:

Un Convenio interadministrativo de  colaboraciéon para la Reordenacién del Frente Maritimo,

aprobado en marzo del 2011, que definia las obligaciones de las distintas partes.

- Un Plan Maestro, para la reordenacién del Frente Maritimo de Santander, aprobado también en

marzo de 2011,

- la creacion de un Consorcio Urbanistico, como érgano encargado de la gestion del proyecto, que

actta con faculiades delegadas de las distintas Administraciones.
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las intervenciones en la década pasada, se han concentrado en torno a los anteriores Astilleros de
San Martin (mas allé de Puertochico), con la construccion del Centro Especial de alto Rendimiento Principe
Felipe, que aproveché la celebracion en 2014 del campeonato de vela ligera, como nuevo equipamiento

deportivo.

- Lo rehabilitacion del dique de Gamazo, en los ferrenos también de los anteriores Astilleros, con la
rehabilitocion también de la casa de bombas, y la ordenacion de un parque con una ploza elevada,

proyectado por FAO.

- Lo construccion del Centro Botin, terminado en el 2017, proyectado por Renzo Piano, y con la
reordenacion de los Jardines del entorno por parte de Cristina Iglesias, v financiado por el Banco de

Santander.

- Con la infervencién recientemente realizada en el entorno de la Estacion Maritima, dando continuidad
a los espacios publicos anteriores en torno al Muelle de Maliario, financiado por la Autoridad

Portuaria.

- Recuperacién del enforno de la dérsena del barrio pesquero, financiada por el Ayuntamiento,
buscando la continvidad de los paseos mds céntricos, para integrar este barrio en la ciudad, y

completar el frente maritimo segin un proyecto de Arup, que se encargd también del Plan Maestro.

Fig. 14. Puerto de Santander (C.N.)

fERE mER RN ARSI

Fig. 15. Puerto de Santander (C.N.)

El citar a algunos de los aufores de los proyectos, es porque la formalizacién final de los proyectos
arquitecténicos y de espacios publicos, es fundamental para que los ciudadanos se sientan identificados

con ellos.

En TARRAGONA, a finales de los aios 80, se redactd un Plan Especial de Reforma Interior del Frente
Maritimo Portuario y Ferroviario, que incluia propuesfas como la creacién de un nuevo puerto deportivo,
en el espaldén del Dique de Levante; la comunicacion a través de un paso subterrdneo para los camiones,
de los barrios de Serrallo y el Puerto, la elevacion del ferrocarril (principal barrera de la ciudad con el
mar), que serd descarfada, demandando el Ayuntamiento el soterramiento del ferrocarril, que serd
recogido en el Plan General de 1994, pero que todavia no se ha producido. Esta operacién estaba
asociada a la desafectacion vy recalificacion de los terrenos para uso residencial , equipamientos y uso
ferciario, que fodavia no se ha producido, por desencadenarse enfonces un debate sobre el caracter
especulativo de la operacion, llegando entre el Ayuntamiento y la Autoridad Portuaria, a convocar en
1995 un concurso de ideas que serviria de base a la redaccién de un Plan Especial, teniendo como
caballo de batalla el soferramiento del ferrocarril, a lo que se dio una solucién parcial a fravés de una

pasarela que conecta el casco histérico de la ciudad, con la playa y el puerto deportivo, ferminada en

el 2018.

El interés mayor que tiene para nosotros lo realizado en el puerto de Tarragona, para integrarlo en la

ciudad, se relaciona con las intervenciones realizadas en el Muelle de Costa y el Muelle de Pescadores,
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infegrando el barrio de Serrallo (al que se accede después de atravesar inferiormente la via del ferrocarril),
con un esfacionamienfo subferréneo en los ferrenos portuarios ganados por los muelles, para después
acceder peafonalmente a los cuatro tinglados paralelos al muelle, que fueron rehabilitados a finales de
los 80, convirtiéndolos en una marca cultural de lo ciudad de Tarragona, gestionados por la propia
Autoridad Portuaria, desde el llamado Centro de Estudios Marftimos y Actividades del Puerto, que

organiza desde exposiciones hasta visitas escolares.

la dltima intervencién, a finales de los afios 90, fue la rehabilitacién de un gran almacén de 2000

m2

, reconvertido en el Museo del Puerto de Tarragona, en donde ademds de albergar la historia del
puerto, relaciona a los visitantes con grias histéricas, embarcaciones, faros efc., diseminados por la zona
portuaria, como un museo fambién al aire libre. Iniciativas, por tanto, de la Autoridad Portuaria para la

preservacion del Patrimonio maritimo y portuario.

El Muelle de Costa, en el lado profegido del Muelle de levante, se complementa con el puerto
deportivo en el ofro lado, con sus equipamientos comerciales y de restauracion ligados a los deportes
nduticos, vy la posibilidad desde los mismos de continuar por la ladera de Tarragona hasta el anfiteatro,

infegrando el pafrimonio cultural del puerto con el de la ciudad.

Fig. 16. Puerto de Tarragona (C.N.)

Fig. 17. Puerto de Tarragona (C.IN.)

En el caso de ALICANTE, también la Autoridad Portuaria acometié a finales de los afios 80, la
redaccion de un Plan Especial, que se aprobd en 1992, v que recogia en tomo al Muelle de Levante, la
localizacién de 13. 000 m? de usos comerciales, una marina deportiva, con 1200 atraques, y un
aparcamiento publico de 800 plazas, otorgando la Autoridad Portuaria la concesién a una inmobiliaria
que se encargaba del disefio, con una edificabilidod de O, 56 m?/m?. Asi mismo, en el Muelle de
Poniente, se recogia un uso comercial de 70. 0000 m?, que luego se redujo a 42. 000 m?, con el actual

centro comercial Panoramis.

Llos muros de piedra de la darsena interior, con sus escaleras de bajada, delimitan hoy un espacio
publico en tormo a los anteriores muelles, con un paseo de palmeras, que conforma la imagen de la
relacién entre el puerto y la ciudad, y una plaza elevada en el arranque del muelle de Levante, bajo la
que se disponen locales comerciales. Desde la plaza elevada se puede continuar el paseo por la parte
superior del dique, en la que se ha ganado un paseo en voladizo, con unas vistas a la darsena inferior

por un lado y a la playa por el ofro.

Se trafa, por tanfo, de una infervencion dirigida desde finales de los afios 80 por la propia Autoridad
Portuaria [sin infervencién por tanto del Ayuntamiento, més allé de la aprobacién del Plan Especial), en
la que se produce el contacto entre los ferrenos portuarios y la ciudad, del mismo modo que en ofros
puertos de ciudades intermedias en el Mediterrdneo, en los que los usos lucrativos, son los deportivos,

comerciales y los estacionamientos subterréneos, a fravés de concesiones, en las que las Autoridades

\
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Portuarias conservan el dominio piblico de los ferrenos en los que se localizan, con ejemplos que esfan
presentes también en Castellén y Carfagena, con la singularidad en este caso de las insfalaciones militares

del XVIIl, cerradas a la ciudad.

En el puerto de Alicante, destaca el edificio de la Aduana, con dos plantas, proyectado a principio
del siglo XX por el ingeniero de caminos, ¢y p, Prospero lafarga, al comienzo del Muelle de Levante,
como contfraste con los nuevos locales comerciales, y la rehabilitacion que se hizo de la lonja del Pescado,
del mismo autor, y planta en doble U, que muestra la importancia de la rehabilitacion de edificios con un

valor patrimonial, como imagen de los nuevos espacios portuarios.

Fig. 18. Puerto de Alicante (C.N.)

Fig. 19. Puerto de Alicante (C.N.)

MALAGA sigue el modelo de ofros puertos andaluces, como Almeria, en los que las infervenciones
en el siglo XIX, conforman rellenos que dieron lugar a parques, como elementos de fransicién con la
ciudad histérica (éste serd también el caso del malecon de A Coruiial, en los que se fueron localizando
los principales edificios administrativos de la ciudad y del puerto, como ocurrird en Mdalaga con el Paseo
de la Farola. Frente a estas nuevas fachadas de la ciudad, se localizard también la carretera nacional,
apoydndose en los ferrenos ganados al mar, que recorre el litoral Mediterraneo, y que a partir de los
afios 60 demandard aparcamientos en el frente maritimo, y que en los 80 y 90 se convertfirdn en

subterrdneos.

En Mdlaga, el Muelle 2, paralelo ol Paseo de Os Curas, y el Muelle 1 al de La Farola, como elemento
de transicion con el barrio de la Malagueta, delimitan el plano del agua de la darsena, que aparecia
ya desde los afios 80 como una oportunidad para abrir la ciudad al mar, frente al borde del puerto,
realizandose a finales de esta década un Plan Especial, que inclufa la cesion de los terrenos portuarios
mas cénfricos de la ciudad, que el puerfo no necesitaba como consecuencia de la prolongacion del
Muelle de Llevante, y el desplazamiento de las actividades portuarias a la zona de San Andrés. La falta
de acuerdo enfre el Ayuntamiento y la Autoridad Portuaria, dard lugar a un concurso infernacional,

ganado por Jerénimo Junquera vy Liliana Obal, con una propuesta de palmeral (prolongacién del parque)
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y una pérgola paralela al muelle, en la que se infegra un aparcamiento subterrdneo, una estacion

marftima, un museo y un espacio diddactico como Aula del Mar.

El convenio realizado después entre el Ayuntamiento v la Autoridad Portuaria, dio lugar a las obras
realizadas, en las que desfacan, ademds del Palmeral, los edificios acristalados y la gran pérgola que
corre paralela ol muelle del paseo de La Farola, en el que se ha evitado la localizacion de embarcaciones
deportivas, y en el que afracan solo de forma singular los megayates. En el ofro muelle, sin embargo, la
fransicién con el barrio de la Malagueta (fundamentalmente transformado a través de torres de viviendas
y de oficinas) las embarcaciones deportivas se alinean a lo largo del muelle, estando ocupados los
ferrenos portuarios por cafeferias, restaurantes, instalaciones al servicio de las actividades nauticas, con

un paseo superior sobre el mar, desde el que se tiene una relacién especial con el plano del agua de la

darsena. Este plano, a diferencia del Atlantico y el Cantdbrico, no cambia con el nivel de las mareas,

por lo que la relacion con el agua en estos puertos es muy directa. En el extremo del paseo, elevado Fig. 20. Puerto de Mélaga (C.N.)

Q

sobre las insfalaciones comerciales, se sitta el faro, pudiéndose prolongar el paseo por el propio dique
de abrigo, que estos puertos mediterréneos aparecen abiertos al piblico. Al inicio de la prolongacién
del Dique de levante se consfruyd en una importante terminal de cruceros que opera desde 2008 vy se
amplié en 2012 y que tiene capacidad para operar hasta cinco bugues de gran eslora simultdneamente,
y més de medio millén de pasajeros anualmente. Esta ha significado que Mdéloga sea segundo puerto

base tras Barcelona.

En el resto de los puertos andaluces como Almeria, Algeciras o Motril, aunque se han cedido espacios

de los muelles mas céntricos para el uso ciudadano, con paseos a veces arbolados de fransicion con las
laminas de agua, el cierre del dominio publico de los recintos portuarios, apoyado en problemas de
seguridad para las terminales de carga de mercancias, se hace muy presente, como borde del espacio

publico con la ciudad.

Fig. 21. Puerto de Mdlaga (C.N.)
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En PAIMA DE MALLORCA se ha ido actuando a través de proyectos puntuales, para mejorar las
relaciones entre el centro histérico de la ciudad v los terrenos portuarios, con infervenciones en las murallas,
como la de Martinez lapefa y Elias Torres, y el paseo maritimo que sigue paralelo a la avenida del
litoral, al estar destinadas las zonas portuarias entre el muelle de Levante vy la ciudad a puerto deportivo,
y al tréfico de pasajeros, con una pequeiia darsena ol comienzo del muelle de levante, en donde
coexisten con las actividades pesqueras. El tréfico de mercancias se concentré en el ofro extremo, en
torno al muelle de Poniente, en donde se localizan también terrenos del Ministerio de Defensa y el histérico

faro de Porto Pi.

Las infervenciones mds recientes han ido en la misma linea, con la construccién de la nueva Estacion
Maritima, en el Dique del Oeste, terminada en el 2018, con una superficie edificada dtil de 9280 m? vy
servicios anexos, al servicio del tréfico de cruceros, con un presupuesto de 12,4 millones de euros, en
sustitucion de la anferior esfacion maritima, construida a primeros de los afios 60. Los cruceros turisticos
se han convertido hoy (al menos anfes de la pandemia) en la imagen del frente urbano portuario, por su
escala en confraste con el paisaje urbano de la ciudad, como ha ocurrido también recientemente en el

caso de A Corufia, con dos o fres cruceros afracados al mismo tiempo.

Fig. 22. Puerto de Palma de Mallorca

las estaciones marftimas se sittan hoy, por fanto, en la frontera entre el puerto y la ciudad, con
demanda de accesos y aparcamientos, como si fueran pequeiios aeropuertos, a los que se unen las
medidas de profeccion, los servicios de aduana, las limitaciones de acceso, vy la posibilidad de disponer
de usos complementarios ligados al ocio o al comercio. Nada de ello lo encontramos en el pequefio
edificio residual o comienzos del Muelle de Trasaflénticos en A Coruiia, por lo que la demanda de una
nueva estacion marftima, y su nueva ubicacion, es un aspecfo que fendrén que definir estas lineas

estratégicas.

En LAS PAIMAS DE GRAN CANARIAS, el llamado Puerto de la Luz, ha ido creciendo en torno al
ismo de Santa Catalina, desde el extremo norte de La Isleta, en forma de nuevas darsenas, orientadas de
Norte a Sur, abrazando el desarrollo urbano de la ciudad, con un borde urbano separado por una gran

avenida, en forma de carretera urbana, limitada exteriormente por el cierre del puerto.

la presion urbana del puerto sobre la ciudad, hizo que ya en 1992, se firmase un convenio entre la
Autoridad Portuaria, el Ayuntamiento y el Gobierno Auténomo, con el objeto de trasladar las actividades
mas molestas y peligrosas, en tomo al drea de Santa Catalina, a ofras zonas mas alejadas, soferrando
la entrada al puerto, y conectando peatonalmente el muelle de Santa Catalina con su entorno, el parque
proximo y la playa de Las Canteras. El convenio fue seguido de un Plan Especial que se aprobd en 1993,

que incluia ademds la rehabilitacion del barrio de Santa Catalina.

Fig. 23. Puerto de Las Palmas de Gran Canaria (C.N.)

>‘ .< UNIVERSIDADE DA CORUNA

DOCUMENTO REFUNDIDO




DEFINICION DE UNAS LiNEAS ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR. ZONA 1 Y ZONA 2

Ayuntamiento de A Corufia

Concello da Coruna

En el muelle de Santa Cataling, se localiza un centro de ocio y comercial (El Muelle), de 39000 m2,
inaugurado en el 2003, v en su exiremo inferior se localiza el gran infercambiador de fransporte de la
isla (de autobuses interurbanos y urbanos) en terrenos ganados al mar, de forma subterrénea, sobre el
que se localiza una plaza, en conexion peatonal con el muelle de cruceros, a fravés de lo cual se

relacionan con el resto de la ciudad.

En el 2002 se firmé un nuevo convenio, para redactar un Plan Especial, que focalizaba su infervencién
en la llomada “la Gran Marina”, entre el muelle de Santa Catalina y el muelle Pesquero, todo ello en
suelo de dominio piblico portuario, para cuyo desarrollo la Autoridad Portuaria, redacté un “ Plan de
Accion Puerto- Ciudad”, aprobado en el 2004, con el objeto de liberar la zona de concesiones, con el
fraslado de las actividades a ofras zonas portuarias, y con la infervencion en la autovia maritima,
deprimiendo la via y alineando el cerramiento del puerto, con la creacién de una marina ndutica, la

recuperacion del espejo del agua y la urbanizacion del entorno, con zonas de ocio.

Al servicio de estos planes se convocd un Concurso de Ideas Internacional, con propuestas dispares,
que se quedaron en maquetas, pero que se fradujeron después en septiembre del 2013 en un plan
urbanistico sobre terrenos portuarios, junfo a los muelles de Sanapd y Wilson, que se ha ido
materializando parcialmente, con la inauguracion de un nuevo parque, un nuevo acuario y la pasarela
sobre la marina, para dar continuidad al circuito peatonal, que esfaba en la propuesta de César Pell;,

para la “Gran Marina”.

A pesar de ello, las relaciones entre la Autoridad Portuaria y el Ayuntamiento, han sido conflictivas,
con criticas al centro comercial “El Muelle”, por su fuerte ocupacion, e incluso al Acuario, y a la propuesta
de la Autoridad Portuaria para construir un astillero para la reparaciéon de Megayates, con una altura de

24 m.

Fig. 24. Puerto de Las Palmas de Gran Canaria. Muelle de Santa Catalina. Intercambiador de Transporte

En SANTA CRUZ DE TENERIFE, debido a las fuertes profundidades a poca distancia de la costa, el
puerto se ha ido extendiendo a lo largo de la franja litoral, con una mezcla de usos, desde los industriales,
al transporte de graneles , contenedores vy pasajeros, separado de la ciudad por el cierre vy la carrefera
que recorre esfe borde, que ademdas de servir al fréfico urbano, sirve de conexion a las disfintas dérsenas
del puerto, desde el barrio de San Andrés y la playa de Las Teresitas , al norte, a la darsena de los Llanos

y el Parque del Auditorio, al sur.

En tomo al extremo del puerto, préximo al barrio de San Andrés, se concentran los astilleros v las
actividades pesqueras, con las darsenas dedicadas a estos usos. En el ofro extremo, en forno a la dérsena
de Los Llanos, los contenedores, y en el medio, las instalaciones para el fransporte de pasajeros por parte
de fres compaiiias (La Transmediterranea, Fred Olsen y Naviera Armas), que compiten en el tréfico entre
islas, con barcos como los jetfuel de la Transmediterrénea que alcanzan los 80 km/hora, cada una de

las cuales tiene su propia terminal.
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Fig. 25. Puerto de Santa Cruz de Tenerife. (IMQ)

la estacion de ferris se sitta junto a la plaza de Espaiia, de donde parte el llamado muelle de Enlace,
que hace de transicién con las mercancias y contenedores del puerto, por un lado y el fréfico de pasajeros
por ofro. Frente a la plaza de Espaiia, y en un extremo del muelle de enlace, se construyd una explanada
de 360 m de largo por 120 m de ancho, en la que se localizan hoy las intervenciones de apertura de
la ciudad a los terrenos portuarios. En torno a los terrenos portuarios se han ido desarrollando insfalociones
industriales, apoyadas en los barrancos que desembocan en el puerto, que se extiende durante casi @

km por la franja litoral.

El Plan General de 1992, ya recogia la posibilidad de intervenir sobre el borde céntrico de la ciudad,
con equipamientos urbanos, recogiendo propuestas de la Comisién Puerto-Ciudad que se habia formado
un afio antes, en las que se recogia también la construccién de una nueva estacion de Jetfoil y una nueva
esfacién marftima, junfo a la recudlificacién de la dérsena de Anaya, en el drea de San Andrés, para lo
que en 1997, se redacté un avance del Plan Director del Litoral de San Andrés, para resolver la relacién
del barrio con el frente marftimo, con la integracién del propio viario perimetral. Las infervenciones
programadas se extienden incluso hasta la propia playa de Las Teresitas, una playa arfificial proyectada

por Iribarren a comienzos de los afios 60.

En el mismo afo 1993, la Autoridad Portuaria convocd un concurso restringido de ideas para la

ordenacion del muelle de Enlace, invitando a firmas de prestigio infernacional como Arata Isozaki, OMA,

Foreign Office Architectes, Herzog & de Meuron, y Cruz y Orliz, cuyo fallo de jurado recayd en Herzog

& de Meuron, pero reconociendo también el valor de las ofras propuestas.

La infervencién incluia el soferramiento de la carretera litoral frente a la Plaza de Esparia, cubriéndola,
e infegrando el espacio ganado en forma de plaza mirador, la construccion del nuevo muelle de
Carnaval, como limite de una nueva marina deportiva, junto al muelle de Enlace; la construccién de una
nueva esfacion maritima en este muelle cubierta por una plaza elevada, a semejanza de la que FAO
proyectd para Yokohama, y un drea destinada al ocio y al comercio. El Plan Especial que ordenaba

esfas infervenciones se aprobo en el 2006.

Una infervencion reciente y de interés para el puerto de a Coruiia, se refiere a la reufilizacion de dos
tinglados del puerto como terminal de cruceros, situados en el muelle de Ribera, préximos al Club Néutico
y a la estacién de jetfoil. Los tinglados estaban formados por pérticos metdlicos con una altura libre de
6,70 m, cubiertos de placas onduladas de fibrocemento, que se reconvirtieron en la estacion maritima
actual de cruceros, adoséndoles tres nicleos principales de distribucion de servicios de los pasajeros, con

escaleras mecdnicas y ascensores, y con vestibulos de entrada y salida.

Fig. 26. Puerto de Santa Cruz de Tenerife. Nueva Terminal de Cruceros (IMQ)
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Fig. 27. Puerto de Santa Cruz de Tenerife. Interior de la nueva Terminal de Cruceros (IMQ)

En VIGO el ensanche (o nueva poblacién] de Garcia Olloqui, de los afios 80 del siglo XIX, dejé la
alameda de Montero Rios, como espacio publico de transicion con los terrenos ganados al mar, en el
limite del cenfro histérico, determinando un nuevo barrio con una gran centralidad. Este nuevo frente
urbano fue fransformado con los muelles recogidos en el “Anteproyecto de Mejora del Puerto de Vigo”,
de Eduardo Cabello en 1919, del que se derivard un nuevo muelle en el Arenal, construido a mediados
de los afios 20, perpendicular al borde litoral, v el muelle de Trasatlénticos en el Berbés, construido en
los afios 40. Después, en los afios 60, se construira el muelle del Comercio, y en los 80 la nueva darsena

deportiva, ocupando las instalaciones marftimas el frente histérico de la ciudad.

Para infervenir sobre este espacio se firmé en 1992 un Convenio de Colaboracion entre la Junta de
Puerto vy Ria de Vigo, el Ayuntamiento de Vigo y el Consorcio de la Zona Franca de Vigo, con el triple
objefo de ampliar la parte de los jordines y de ocio de la Alameda, reordenar el tréfico rodado, crear un
cenfro comercial para actividades de ocio, que afrajese a los ciudadanos a la nueva zona, en el que se
esfablecia la financiacion de las obras necesarias por parfe del Consorcio de la Zona Franca, vy la

amortizacion del coste por parte de la Junta de Obras del Puerfo, durante 50 afios, con los ingresos de

explotacién econdmica de la zona, encargdndose el Ayuntamiento de la aprobacion del Plan Especial

correspondiente, y de la conservacién de las obras durante 50 afios.

Previamente, en 1991, un equipo de arquitectos habia realizado para la Autoridad Portuaria una
propuesta de ordenacién, que sirvio de base para la convocatoria de un concurso restringido de ideas,
que fue fallado en diciembre de 1993, en el que se adjudicéd a Esfeve Bonell, el edificio institucional de
la Xunta, a Andrés Perea, la piscina del Club Nautico, y a Guillermo Vazquez Consuegra, los espacios
publicos v los edificios dotacionales. Al estudio de ingenieria Apia XX, se le adjudicod el proyecto del
finel subterrdneo que conecta las zonas portuarias de Bouzas y de Guixar, liberando del tréfico la

Avenida de Montero Rios y convirtiéndola en peatonal.

la infervencién posterior se ha ido realizando por fases, y algunos elementos como el muelle con
pavimento de madera que rodeaba el puerfo deportivo, mostraban, hasta su caida, problemas de
conservacién. De la infervencion realizada, el Consorcio de la Zona Franca de Vigo ha publicado dos
libros, el primero con fitulo “Abrir Vigo al mar. Proxecto de recuperacion urbana de beiramar central”
(1995, conjuntamente con el COAG), v ofro ilustrado con las obras realizadas por Guillermo Vazquez
Consuegra, con el titulo “Frente Maritimo de Vigo” (2008), por las que recibi¢ el Premio Nacional de

Arquitectura.

Fig. 28. Puerio de Vigo (C.N.)
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Fig. 29. Puerto de Vigo (C.N.) Fig. 30. Puerio de Vigo (C.N.)

Las intervenciones realizadas muestran la importancia del soferramiento del tréfico, que anteriormente
hacia de borde de separacion, con mezcla de frafico urbano y del tréfico portuario, la importancia de
los elementos de urbanizacién (que incluyen la jardineria, los pavimentos, los elementos del alumbrado,
los bancos, las pérgolas), la potenciacién del recorrido paralelo o sobre los muelles, con su potencial
paisajistico, el equilibrio de espacios que tienen que tener las marinas entre los barcos vy el plano del
agua. En esfe proyecto se recurre ademds a edificios relacionados con el ocio y la hosteleria, como el
que bordea la plaza de la Estrella al lado de la estacién maritima, o a edificios que alberguen servicios
nduticos, como el que se sitda al ofro lado de los jardines de Elduayen, cuya cubierta es una ploza

escalonada inclinada, en forma de edificioplaza, conocido como Esfacién de Ria.

Fig. 31. Puerto de Vigo [C.N.)

Como hemos visto en el resto de las ciudades, es constante la presencia de centros comerciales, con
una presencia excesiva, que genera problemas paisajisticos, con lo que se les suele localizar en espacios
de borde con el resto de la ciudad, con una bisqueda de la continvidad de recorridos peatonales y la

disposicién de esfacionamientos subterréneos proximos.
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Al mismo tiempo es recurrente la propuesta de nuevas esfaciones maritimas, y el mantenimiento de
edificios anteriores relacionados con las instalaciones nauticas, como memoria del lugar y contraste entre

la modernidad de la nueva arquitectura vy las edificaciones anteriores.

Las infervenciones en ciudades medias espaiolas comentadas, no agotan las intervenciones posibles,
pero en todas ellas aparece una recurrencia en los tipos de intervencién en los proyectos de infegracion
puerto- ciudad, desarrollados dentro del dominio publico portuario, fruto del acuerdo con ofras
administraciones, pero en las que tienen un profagonismo importante las Autoridades Portuarias en su

desarrollo y gestion, que necesitan la aprobacion urbanistica de los Ayuntamientos.

Cuando no se mantiene el dominio piblico portuario de los terrenos en los que se llevan a cabo estas
infervenciones, por considerarlos innecesarios para las actividades portuarias, ha sido frecuente la
desafectaciéon de esfos ferrenos, y la cesién a los Ayuntamientos, como espacios publicos para las

ciudades, en forma de viales, plazas, jardines, de los que se encarga el Ayuntamiento de la conservacién.

En el caso de operaciones urbanisticas més complejas, como las de Bilbao, Barcelona o Valencia,
las Autoridades Portuarias se apartan de la operacién, y es el Ayuntamiento, con la implicacién también
de la Administraciéon Autonédmica, el que lo lidera, en Consorcios Urbanisticos presididos por el propio

alcalde o alcaldesa, limitdndose la Autoridad Portuaria a ceder los terrenos.

Desde el punto de vista de los usos, las decisiones sobre la construccién de nuevas estaciones
maritimas, por el aumento del fréfico de pasajeros (antes de la pandemia), la localizacién de centros
comerciales ligados a las nuevas marinas, para afraer a la poblacion de la ciudad a los nuevos espacios
publicos, la conservacién de elementos patrimoniales, grias o tinglados que pueden ser rehabilitados
para nuevos usos actuales relacionados con actividades culturales (como en el caso de Tarragona), e
incluso para actividades relacionadas con el propio trafico de pasajeros (como en el caso de Tenerife),

es frecuente.

Al mismo tiempo se pone de manifiesto la importancia de las soluciones viarias, que resuelven la
barrera del borde especializado anterior, con soluciones de soterramiento parcial o total del tréfico,
asociadas a la propia ordenacién del tréfico del entorno, en busca de la continuidad de los itinerarios
peafonales. Igualmente tiene gran importancia lo relativo al transporte piblico, no solo por la necesidad
de reordenar las lineas anteriores, sino por la posibilidad de utilizar espacios portuarios para la
construccion de estaciones infermodales, como en el caso de Gran Canarias, de una mayor centralidad

que las existentes con los autobuses, conectando el fransporte urbano con el metropolitano.
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3. EXPERIENCIAS EN CIUDADES MEDIAS EUROPEAS

Dentro del Foro Tecendo litoral, y también a lo largo de anteriores documentos redactados acerca de
la fransformacion del Puerto Interior, se hacia referencia a distinfas experiencias  internacionales
relacionadas con procesos llevados a cabo en ciudades tanto europeas como norteamericanas. Estas
experiencias estaban fundamentalmente orientadas a poner de manifiesto los distinfos modelos de
referencia en los que basar estrategias y actuaciones de cara a la transformaciéon del Puerto Inferior de A
Coruia. En particular, en el Foro Tecendo Litoral se hacia hincapié en modelos en los que la reorientacion
de los espacios portuarios poseia una clara fendencia hacia la implantacion de nuevos usos productivos,
mas que la generacién de nuevos espacios residenciales, v en los que, ademds, habia existido una cierfa
parficipacion, tanto de la comunidad como de las instituciones con competencias sobre los terrenos

portuarios.

Sin embargo, muchas de las experiencias recogidas en el Foro Tecendo Llitoral, y en ofros documentos
anteriores, hacian referencia a ciudades y procesos cuya extrapolacion directa al caso de A Corufia se
antoja complicada, bien debido a la escala de la ciudad, bien debido a la escala de la transformacién
prevista de los espacios portuarios, o bien debido a puntos de partida en cuanto a los usos actuales, muy
distintos de los presentes en el Puerto Inferior de A Corufia. En este senfido, v valorando las aportaciones
realizadas en el documento del Foro Tecendo Litoral, se ha procurado incorporar a este documento ofras

experiencias complementarias y que pueden presentar una mayor semejanza con el caso de A Coruia.

las transformaciones de los espacios portuarios inferiores en las ciudades identificadas a lo largo de
Furopa, no han estado exentas de conflictos entre las ciudades v los puertos, aunque en muchas ocasiones
fambién han mosfrado una notable confluencia entre los infereses y los objefivos de ambos, sobre todo
cuando afrontar los refos funcionales, econémicas, ambientales y sociales actuales y futuros exige una
respuesta coordinada de la Administracion municipal y portuaria. De esfe modo, las fransformaciones de
los espacios portuarios interiores se han configurado como operaciones esfratégicas complejas y
multifuncionales, que buscan una mayor integracién con la ciudad para usos fanto urbanos como
portuarios, medianfe distintos desarrollos  portuarios, urbanisticos y civicos, que represenfan una
oportunidad tanfo para la Ciudad como para el Puerto, y buscan establecer un nuevo modelo de relacién

enfre ambos, v en particular entre la ciudad vy la lémina de agua portuaria.

De esfe modo, y teniendo en cuenta que fanfo los objetivos como los puntos de partida de cada

ciudad son muy diferentes, se han identificado una serie de experiencias en ciudades medias europeas

que pueden mostrar una cierta similitud con A Coruiia en cuanto a poblacién, razones, necesidades vy

objefivos de la transformacion de sus terrenos portuarios.

De estas ciudades serd posible extraer una serie de referencias en cuanfo a las estrafegias vy
actuaciones desarrolladas y a la conformaciéon de los procesos de transformacion portuaria, sobre todo

respecto a su gobernanza.

Entre las ciudades identificadas se encuentran casos cuya razén de ser es fundamentalmente funcional,
dada la obsolescencia de los terrenos portuarios para los requisitos de la logistica y del trafico marftimo
actual, siendo preciso el desarrollo de nuevos espacios portuarios alejados de la centralidad urbana de
la ciudad. Otros casos identificados son ciudades en las que la razén esencial para la fransformacion
portuaria es mucho mas profunda y estd relacionada con la crisis de su base econémica, en gran medida
relacionada con actividades ligadas al tréfico maritimo, como la consfruccion naval o la existencia de
bases militares navales, que conduce a la presencia de terrenos portuarios de elevada centralidad y
conectividad que generan oportunidades para la incorporacion de nuevas actividades productivas

buscando modificar la base econémica de la ciudad.

En todo caso, bien por una o bien por ofra razédn, todos esfos procesos se han presentado como
oportunidades para recuperar los frentes portuarios y generar una nueva relacién de la ciudad con el
mar, recualificando los espacios de la fachada portuaria de estas ciudades y creando transversalidades

hacia los centros histéricos.

A continuacién, y con las limitaciones mencionadas, en las siguientes lineas se realizard una breve
descripcién focalizada de algunas de las transformaciones portuarias realizadas en las Gltimas décadas
en ciudades medias europeas. Entre los casos analizados se encuentran Malmaée, Aarhus, Bremerhaven,

Kiel, Amberes, la Haya, Cardiff, Plymouth, Bari y Triesfe.
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la experiencia de MALMOE es necesario relacionarla con las oportunidades que surgen de la
implantacion de grandes infraestructuras en el enforno y su efecto en el desarrollo econémico de la ciudad.
Asi, si bien Malmée por su localizacién geogrdfica ya era un puerto de cierta importancia, la construccion
del Puente — Tunel del Oresund ha supuesto la conformacién de una importante regién urbana
fransfronteriza con Copenhague, y su continuidad hacia Estocolmo por el Este, que ha dinamizado la
economia de la ciudad. Si bien es cierfo que el centro histérico de la ciudad de Malmaée ya habia sido
rehabilitado, junto con los canales de su interior, su frente maritimo confinuaba ocupado por disfintos
espacios portuarios, que a finales de la década de 1990 sufrian el declive industrial y las consecuencias
de la crisis financiera sueca. Enfre estos espacios se encontraban el Western Harbour, ocupado por la
industria del automévil (SAAB) y que ante la crisis y la deslocalizacién de dicha industria en el afio 1996

vende los terrenos al municipio de Malmade.

Fig. 32. Puerto de Malmée (C.N.)

Fig. 33. Puerto de Malmée (C.N.)

De este modo, a partir de 1998 se inicia la recuperacion de las instalaciones portuarias situadas al
Qeste de la ciudad, primero con la construccion de la Universidad de Malmée y después, a partir del
afio 2001, con el desarrollo de un nuevo barrio caracterizado por la sostenibilidad urbana. En este
sentido, cuando en el afio 1996 se designa a Malméde sede de la Exposicion Nacional de Vivienda de
Suecia se realiza el lanzamiento del proyecto BoO1 — City of Tomorrow, como émbito de experimentacion
del desarrollo de un ecobarrio en los terrenos del Western Harbour. Este proyecto se ha caracterizado
por su planificacion sostenible, la recuperacion de los suelos contaminados por la industria, el fomento
del transporte publico y de los modos no motorizados, y por la gestion de las aguas pluviales y de los
residuos sélidos urbanos. En gran medido, el establecimiento inicial de un Programa de Calidad Urbana,
adoptado fambién por la iniciativa privada, y la cerfificacion mediante distintos sellos del desarrollo
urbanistico han sido condicionantes para el éxito de la transformacién de los terrenos portuarios de
Malmée. Desde el punto de vista espacial, aparte de la bisqueda de una diversidad de densidades,
usos y arquitectura, hay que destacar la importancia del Paseo Maritimo y de la implantacion un gran
parque y de zonas verdes en el ambito. Por ofra parte, el desarrollo gradual de la actuacion ha ido

permitiendo su adaptacion a nuevos retos v cuestiones emergentes.
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Entre las principales cuestiones a considerar de la experiencia de Malmée se encuentran tanto su
clara apuesta por la sostenibilidad urbana, con proyecios que pueden considerarse incluso como piloto
o demostrativos, incluso buscando la certificacién de su calidad ambiental (p.ej. Méasthusen a través del
sello BREEAM), como la propia configuracion espacial formulada, con mezcla de usos pero buscando
una cierta especializacion en algunas zonas e incorporando nuevas actividades, entre ellas la Universidad
de Malmée en las instalaciones portuarias. De este modo, la ciudad de Malmée ha buscado lo
generacién de un nuevo centro, complementario a su centro histérico, v que busca conectarse con los
grandes temas del urbanismo actual, como la sostenibilidad urbana, en todas sus vertientes, el espacio

publico vy el tfransporte, y la mezcla de usos.

Fig. 34. Puerto de Malmée (GSR)

Fig. 35. Puerto de Malmée (GSR)

la transformacion de los terrenos portuarios interiores de AARHUS es uno de los proyectos de
desarrollo urbano mdas importantes y de mayor envergadura para dicha ciudad. Su origen data del afio
1997 cuando el Puerto, el Condado vy la Ciudad de Aarhus adoptaron planes a gran escala para el
desarrollo urbano de gran parte de los terrenos portuarios que habian quedado sin uso en las dreas mas
cercanas al cenfro de la ciudad, debido al traslado de las actividades a ofras dreas con mejores

condiciones para el frafico maritimo.

De esfe modo, vy fras un concurso de ideas, en el que la propuesta ganadora se basaba en un
esquema de recreacién del borde de la ciudad hacia el mar, en un tramo de cinco kilometros de dreas
portuarias urbanas con la instalacién de distintas zonas de bafio y un nuevo distrito urbano vital, diverso
y atractivo en la zona Norte. De este modo, sobre la base de esta propuesta, el Ayuntamiento de Aarhus
adopté un “MasterPlan para las zonas portuarias urbanas” en el aiio 2003 y un “Manual de calidad
para las zonas portuarias urbanas” en los que se establecen la vision y las directrices generales para la
reconversion de los terrenos portuarios. Ambos documentos estan basados en dos elementos principales

destinados a garantizar una adecuada inferaccién enfre la ciudad, el puerfo v la bahia. De este modo,
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se proyectd una conexion recreativa Norte — Sur a fravés de las dreas portuarias urbanas. El ofro elemento
es una gran ploza portuaria urbana como rotula con el centro de la ciudad, que estd flanqueada por dos
grandes equipamientos culturales. Al mismo tiempo, se proyectd un tranvia en el eje Norte — Sur como

forma de potenciar el fransporte publico, de modo complementaria al gran eje recreativo.

Més allé de la creacién de un nuevo distrito residencial en los terrenos portuarios del Norte de la
ciudad de Aarhus, la experiencia de esta ciudad muestra la importancia de la integracién de los espacios
portuarios centrales con la ciudad a fravés del espacio piblico, por una parte, y del establecimiento de
itinerarios peatonales y recreativos que permitan la conexién de las distintas zonas y la recuperacion del

frenfe maritimo para el uso ciudadano.

b ik, i

Fig. 36. Puerto de Aarhus (GM|

Fig. 37. Puerto de Aarhus(GM|

En el caso de KIEL, cuyo puerto se sitta en la desembocadura del Canal del mismo nombre, hay que
ligarlo con la superacion de las barreras que deferminadas infraestructuras especializadas suponen en la
relacion de la ciudad con su borde maritimo. El Puerto de Kiel se desarrolla en ambas mérgenes del
mencionado Canal, con las instalaciones desfinadas al tréfico de mercancias en su margen derecha y
los traficos de pasajeros en la margen izquierda, frenfe a la ciudad histérica, situdndose la Esfacién
Central de Ferrocarril y los vias férreas entre ambos. De este modo, la presencia de unas potfentes
infraestructuras especializadas se convierte en una barrera que condiciona la relacién de la ciudad, yo

no sélo con su frente marftima, sino que incluso con parte de los propios espacios portuarios.

El principal proyecto de transformacion de la ciudad de Kiel es, por tanfo, la reordenacion del espacio
intersficial enfre la ciudad y el puerto, ocupado por la Estacion Central v las vias férreas, que suponian
una clara barrera para el desarrollo de las relaciones entre la ciudad y el mar, v para la continvidad de
la accesibilidad desde esta Gltima a su frente maritima. Con la finalidad de superar esta barrera, la ciudad
de Kiel ha desarrollado un proyecto de reordenacion de la mencionada zona infersticial, cuyo punto clave
se encuentra en el soferramienfo de las vias férreas, mejorando al mismo tiempo esta infraestructura, 'y
permitiendo generar una nueva drea de desarrollo con distintos usos ferciarios y comerciales, relacionados

con la administracion del Puerto, asi como también nuevas zonas residenciales y espacios publicos

Por fanto, el Puerfo de Kiel es un ejemplo de que las barreras enfre Puerto vy ciudad pueden ser
superadas, a través de proyectos estratégicos complejos, generando nuevos espacios piblicos y la

localizacién residencial y de actividad, que, en Gltima instancia, actian de conectores entre la ciudad y
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su frente maritimo, superando las barreras que impedian, o al menos dificultaban la integracién Puerto —

Ciudad.

la experiencia de BREMERHAVEN hay que situarla en un contexto particular, como es la propia
historia de construccién del puerto vy la ciudad, con dependencia de la ciudad de Bremen, ya que fue
fundada en 1827 como segundo puerto de la ciudad de Bremen, pero situada en terrenos del Estado de
Hannover, lo que ha conducido a la existencia de conflictos entre los disfintos niveles de la Administracién
respecto a la ejecucién de la fransformacion de los espacios portuarios. En esfe sentido, la ciudad posee
su propia administracion, pero el Puerto depende de la ciudad de Bremen, v es gestionado por una
Autoridad Portuaria de fofal propiedad esfatal. En el caso del Bremerhaven, los distintos requerimientos
del tréfico marftimo vy lo ampliacién del puerto significé el progresivo abandono y declive de las

instalaciones portuarias contiguas al centro de la ciudad.

Aparte de los distinfos proyectos formulados para ampliar el Puerfo de Bremerhaven, que han
enconfrado notables probleméticas debido al alto valor ambiental del enforno, los principales esfuerzos
de regeneracion urbana se han concentrado en el Puerto Viejo configuo al centro de la ciudad. De este
modo, se han desarrollado distintos proyectos, algunos de los cuales financiados a fravés del proyecto
europeo SEAPORT, y que han buscado la revitalizacion de las dreas portuarias con la infroduccion de
nuevos usos como los residenciales, los turisticos v los recreativos, ademds de un Parque Tecnolégico
orienfado a las TIC, multimedia y ofras actividades relacionadas con el Puerto. Ademds, se localizaron
equipamientos como el Museo de la Emigracién Alemana. Dentro de esfos proyectos se considerd también
el desarrollo sosfenible en materia de infraestructuras, la mejora de las conexiones con la ciudad mediante
distintos puentes y pasarelas, la implantacion de un largo paseo y de zonas verdes, siendo de gran
importancia la necesidad de descontaminar los suelos. Por dltimo, la gestién ha tenido una nofable

colaboracion piblico — privada en algunos de los proyectos.

Fig. 38. Puerto de Kiel. Integracién de la Estacién de Ferrocarril (GM)

Fig. 39. Puerto de Bremerhaven (B)

la experiencia de Bremerhaven ha de ser considerada desde dos perspectivas completamente
disfintas: la gestion conlflictiva entre distintas administraciones vy la necesidad de coordinacién, por una
parte, y lo necesidad de establecer estrategias diferenciadas y complementarias en unas insfalaciones

portuarias cuyos ferrenos precisan en ocasiones de procedimientos de descontaminacion dadas sus

>‘ "< UNIVERSIDADE DA CORUNA

DOCUMENTO REFUNDIDO




~/

Ayuntamiento de A Corufia c
. . . . Concello da Coruna
DEFINICION DE UNAS LINEAS ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR. ZONA 1 Y ZONA 2

actividades anteriores. Asf, los conflictos entre Administraciones han obligado a Bremerhaven a recurrir a
distintos instrumentos y a la infegracion en proyectos europeos conjuntos, por ejemplo, del programa
URBACT, con el fin de buscar soluciones innovadoras, fanto en cuanto al disefio de los proyectos como,

sobre todo, a su gesfidn vy financiacion.

En ofro orden, las fransformaciones de los ferrenos portuarios de Bremerhaven han tenido que
considerar no sélo el disefio y la formulacion de las estrategios necesarias para llevar a cabo la
regeneracion urbana, sino que fambién la descontaminacion de los suelos, lo cual ha dificuliado en

ocasiones el desarrollo de los proyectos.

En LA HAYA la fransformacion de los espacios portuarios hay que ponerla en relacién tanto con la

obsolescencia de los existentes frente a la cercania del Puerto de Rofterdam como a la recuperacién de

fodo un frente maritimo costero a lo largo de ‘Scheveningen. En este sentido, hay que sefialar que
'Scheveningen se trata de la zona, que representa un segundo centro de la ciudad de la Haya, con Fig. 40. Puerto de La Haya - Scheveningen (CSR)
origen en un pequeio puerto de pescadores y en la implantacion en el Siglo XIX de un Balnerario. El
declive tanfo de la pesca como del Balneario a finales de la década de 1990 v principios de los 2000

llevaron a que la ciudad considerase la necesidad de formular un Plan Estratégico para su revitalizacion.

Asi, en el afio 2001 se presentaba un MasterPlan de la zona costera de Scheveningen, el cual
buscaba configurar un nuevo centro urbano infernacional mediante la mezcla de usos hoteleros, terciarios
y la implantacién de contenedores orientados a equipamientos infernacionales, junto con algin elemento
cultural icénico. Sin embargo, la industria pesquera aun existente y los vecinos no vefan safisfechas sus
demandas e intereses, por lo que mostraron una fuerte resistencia. la crisis del afio 2008 supuso el
abandono de gran parte de este MasterPlan, que fue nuevamente reestudiado en 2010 y 2012. El
resullado de esfos reestudios fue la reduccién de gran parte de las pretensiones, adecuando la escala, y
buscando que tanto los visitantes como los vecinos encontraran un puerto y un frenfe maritimo atractivo
durante todo el afio. De esfe modo, se procurd el mantenimiento de la industria pesquera y su actividad,
se infrodujo vivienda social, aparte de aquella libre, y zonas de equipamiento y terciarias, buscando el
equilibrio entre la residencia, el frabajo, el ocio y la actividad comercial. Ademés, se introdujeron zonas

orienfodas a los deportes acudticos. Unicamente dos zonas se han destinado para una cierfa

experimentacion urbanistica y arquitectonica, no obstante, reduciendo considerablemente las pretensiones

de anteriores planes.

Fig. 41. Puerto de la Haya - Scheveningen (GSR)
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De este modo, la transformacion de los terrenos portuarios de La Haya o ‘Scheveningen ha procurado
compatibilizar la intfroduccién de nuevas actividades y usos, incluso los residenciales y de ocio, pero
manteniendo al mismo tiempo algunas actividades portuarias ligadas a la pesca, por una parte, junto con
la implantacion de nuevos equipamientos, por ofra. En ofro orden, la integracién con la ciudad y, sobre
todo, con las playas de “Scheveningen, en particular, con su gran paseo ha sido ofro de los puntos més
caracteristicos de dicha transformacién, en particular en cuanto a la revitalizacién y a la rehabilitacion de

elementos patrimoniales.

la transformacion de los espacios portuarios inferiores de AMBERES es la hisforia de un proceso de
largo recorrido en el que han intervenido desde los ciudadanos a técnicos y politicos, con el fin de
esfablecer un marco de referencia comin, y que se ha visto somefido a disfintas reelaboraciones y a las
problematicas de la gestion de proyectos de elevada complejidad con multiples actores. El contexto de
la transformacion de los espacios portuarios de Amberes es el de una ciudad media, que, sin embargo,

posee un puerto de clase mundial, cuya escala fisica es claramente superior al espacio urbanizado

ocupado por la ciudad. En este contexto, progresivamente las actividades portuarias se han ido

Fig. 42. Puerto de Amberes(C.N.)

frasladando hacia las instalaciones situadas en el Norte y mdés alejadas de la ciudad, dejondo sin uso

los muelles histéricos ligados al centro de la ciudad. En esfe sentido, muy pronto se empezaron a

conformar movimientos ciudadanos que reclamaban nuevos usos para los muelles baldios, aunque gran ;
L . . LR

parte de ellos terminarian como zonas de grandes zonas de aparcamiento y cuyo acceso se veia )

dificuliado por distintas barreras infraestructurales. Tan—

Si bien ya desde principios de la década de 1990 se han ido generando distintas propuestas para
la regeneracion de los espacios portuarios que iban quedando sin uso, quizds el proyecto mds
significativo es el de los muelles del ambito de Eilandje. Asf, ante los movimientos de reclomacién de
nuevos usos para los muelles, la ciudad de Amberes en el periodo 1989 — 1990 selecciond distintas
dreas para su regeneracién a fravés de distinfos concursos, en los que participaron renombrados
urbanistas internacionales. A partir de los resultados de esfe concurso se formula una primera vision de
conjunto, que se formaliza en un MasterPlan en el afio 1996, a pesar de que por el camino algunas
actuaciones de esfe proceso se habian paralizado. Este MasterPlan evitaba definir una imagen finalista

bajo un enfoque top — down y se optaba por definir intervenciones puntuales bajo un marco de referencia

global. De este modo, se distinguian una serie de zonas, segun su identidad y funcién, y se establecian

unos nodos de actividad dentfro de un confexto de diversidad y mezcla de usos, con importantes mejoras

Fig. 43. Puerto de Amberes (C.N.)

de la accesibilidad y de la dotacion de equipamientos pablicos.

>‘ .< UNIVERSIDADE DA CORUNA DOCUMENTO REFUNDIDO




DEFINICION DE UNAS LiNEAS ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR. ZONA 1 Y ZONA 2

~/

Ayuntamiento de A Corufia
Concello da Coruna

Tras esta primera vision de conjunto se cred una Oficina del Proyecto para la coordinacion entre los
diferentes agentes involucrados y garantizar la continvidad del proceso, orientando los  disfintos
mecanismos, en parficular aguellos de colaboracién piblico — privada. En este senfido, esta Oficina del
Proyecto fue clave para superar las dificultades, sobre todo las debidas a la complejidad de los acuerdos
relativos a la propiedad de los terrenos vy la colaboracién piblico = privada, por una parte, vy a la
coherencia e integracién de actualizaciones y planes complementarios posteriores acerca de aspectos

como la gestiéon del agua y la infroduccion de zonas verdes.

Dentro del proceso de transformacién de los espacios portuarios de Amberes hay multiples aspectos
que merecen ser destacados, tanfo desde el punto de vista de la configuracion urbanistica como de la
gobernanza del proceso. Sin embargo, desde el punto de vista de extraer lecciones que puedan ser

exirapoladas a ofros contextos, dos son los principales aspectos a incluir.

Primero, lo acertado de trabajar con una visién infegrada desde el inicio como marco de referencia
solido que pueda garantizar la continvidad del proceso, incluso en momentos de menor apoyo politico y
carencia de recursos financieros. Segundo, el establecimiento de una Oficina del Proyecto para lo
coordinacion entre los  diferentes  agentes involucrados vy la coherencia entre las  propuestas,
actualizaciones y cambios realizados, con el fin de garantizar la adecuada integracién en el marco de

referencia global.

En el caso de CARDIFF la transformacién de los espacios portuarios debe entenderse desde una
perspectiva mucho mas amplia, ya que, en realidad, se trata de un proyecto estratégico de ciudad, que
busca erigirse como catalizador de un cambio en la base econdémica de una regién muy afectada por la
crisis, dado el paulatino abandono del carbén por el pefréleo. De este modo, cuando en el afio 1963
cerrd definitivamente la exportacién de carbén desde el Puerto de Cardiff, la quiebra de la principal
actividad econémica no sélo afecta al puerto, sino que incidia en la base econémica de toda la ciudad

y su region.

Ante esfa situacién, con el abandono ademds de los muelles vy, por extension de distinfos espacios
portuarios, a mediados de la década de 1980 se redacta un proyecto global de integracién y
reconversion de su frente marftimo. Esfe proyecto estratégico se trafaba de una actuacion a gran escala,
en la que ademds de la rehabilitacion de los antiguos muelles vy su recuperacién como espacios pablicos,
se planteaba la ejecucién de grandes infraestructuras, como la consolidacion de un nuevo puerto
comercial. Lla rehabilitacion de los espacios portuarios se ha planteado como un nuevo centro de lo

ciudad, en la cual se localizan actividades terciarias y de ocio, ademds de grandes contenedores o

piezas singulares, como la Opera Nacional de Gales. En este sentido, la transformacion de los espacios
portuarios de Cardiff se ha considerado como un proyecto estratégico para toda la region de Gales, por
lo que ha recibido un importante apoyo financiero esfatal, pero también privado, canalizados a través

de la creacién de una entidad como la Cardiff Bay Development Corporation.

Fig. 44. Puerto de Cardliff (W)
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De este modo, la experiencia de Cardiff hay que valorarla desde una perspectiva que relaciona una
crisis mas amplia de la ciudad, ligada en gran medida con la propia del Puerto, y la oportunidad que
para la fransformacién de la base econémica regional supone la actuacion en los espacios portuarios,

generando un nuevo centro y, sobre fodo, con la implantacién de nuevas actividades econdmicas.

la experiencia de PLYMOUTH guarda notables similitudes con el caso anterior de Cardiff, sin
embargo, el enfoque es en gran medida diferente, o pesar de tener causas similares. la ciudad de
Plymouth v su puerfo son la principal Base Naval Briténica en el Canal de la Mancha, ocupando gran
parte de sus instalaciones portuarias y especializando de forma casi exclusiva su actividad econémica en

la industria naval.

A medida que la Base Naval se ha ido trasladando hacia zonas alejadas del centro de la ciudad
(Devenport), los muelles que constituian el frente portuario histérico de la ciudad de Plymouth (Sutton y
Millbay) han ido perdiendo su actividad y funcionalidad, generando vacios que poco a poco se iban
degradando, y que se conjugaban con la creciente disminucién de los presupuestos militares, con lo que
la base econdémica de la ciudad se esfoba resiniendo notablemente. Anfe esta situacion de declive
econdmico y de las instalaciones portuarias centrales, la ciudad de Plymouth se planted la necesidad de

buscar nuevas actividades econdmicas v la rehabilitacién de los muelles.

De este modo, en el afio 1993 se redacta un Plan de Desarrollo para Plymouth que tenia como
objetivo principal diversificar la base econémica de la ciudad y generar empleo en nuevos sectores como
la investigacion, los servicios informaticos y financieros, sobre todo orientados hacia el turismo, ademds
de fomentar ofras actividades terciarias. Desde el punto de vista espacial, este Plan se focalizaba en lo
rehabilitacion y revitalizacion de las instalaciones portuarias en el centro de la ciudad, transformando el
frente maritimo y con ello toda la ciudad. Esta transformacién se centraba en gran medida en los antiguos
muelles de Sutton y Millbay, orientando su actividad hacia el turismo vy el ocio, fanto mediante la
rehabilitacion de edificaciones anfiguas o existentes (Mayflower Harbour o el Royal Williams Yard) como
con la construccién de nuevos equipamientos (Plymouth Pavillions o el Acuario Nacional de la Marina) y
de zonas comerciales. La gestion de la fransformacion de los espacios portuarios, canalizando tanfo la
participacion publica como la privada, se ha realizado mediante la creacién de una sociedad mixia

publico — privada de confrol publico, y que ha mostrado una notable eficiencia.

Si bien en el caso de Cardiff se ha buscado generar un nuevo centro urbano, la ciudad de Plymouth
ha buscado recuperar y revifalizar su centro a fravés de una esfrategia relacionada con el turismo v la

implantacion y desarrollo en su frente maritimo de zonas orientadas hacia el turismo vy los equipamientos.

Fig. 45. Puerto de Plymouth. Muelle de Sutton (P)

En el caso de BARI hay que partir de la configuracién geogréfica de su cenfro histérico, en una
pequeiia peninsula alrededor de la cual se ha situado tanto el Puerto Viejo, con origen en el Siglo XVI,
como el Puerto Nuevo, construido ya en la zona septentrional en el Siglo XIX y que, a principios de la
década de 1970, fue ampliado y modemizado, aunque pronto se mostraria inadecuado para las
condiciones actuales del frafico marftimo. La fransformacion de los espacios portuarios de Bari, tanfo del
Puerto Viejo como del Puerto Nuevo, muestran una clara diferenciacién en cuanto a los usos vy los ejes
esfratégicos formulados. Asi, la transformacion del Puerto Viejo se ha orienfado hacia el turismo v las
actividades deportivas, con un nofable énfasis en la recuperacién del Patrimonio Cultural, mientras que
en el Puerfo Nuevo se han desarrollado fransformaciones orientadas hacia el mantenimiento de los usos

portuarios.

La intervencién en el Puerto Viejo se apoyd en distintas actuaciones derivadas de proyectos europeos
URBACT (1994 — 1999) v cuyo marco de referencia era un Plan Especial, que en aquel momento se
encontraba en framitacién. Este Plan Especial seguia una estrategia de mejora de las relaciones entre el
Cenfro Histérico, las infraestructuras portuarias y el frente marftimo. De este modo, se formulaban una serie
de proyectos de regeneracion urbana, sobre distintos espacios y edificios piblicos (la Muralla, el Castillo,
las Plazas Mercantile y Ferrarrese, el Teatro Margharite], por una parte, y la construccién de una nueva

lonja, por ofra. Esfos proyectos de regeneracion urbana fenian como eje conductor la recuperacion del
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Patrimonio Historico y Arqueolégico del centro de la ciudad y de las relaciones que se generaban con
las infraestructuras portuarias y el frenfe maritimo, sobre todo cuando se trafaba de elementos histéricos

con una clara vinculacién con el pasado de Bari.

Mientras que en el Puerto Viejo la estrategia de transformacion de los terrenos portuarios se basaba
en la regeneracion urbana bajo el nexo conductor de la recuperacién del Patrimonio, en lo que respecto
al Puerto Nuevo, que muy pronfo se mosfré necesitado de renovacién, la estrategia formulada se asociaba
al manfenimiento de disfintas actividades portuarias, con la creaciéon de una Zona Franca y de una

Estacion Maritima, ambas en la zona de Merisabella — Piazzoli.

la relacion entre la ciudad y el puerto de Bari muestra como en un enforno urbano histérico la
rehabilitacién del Patrimonio, orientado hacia el espacio puiblico vy la recuperacion de las relaciones con
el centro histérico puede ser un elemento director de la fransformacion de los ferrenos portuarios, al mismo
fiempo que se mantienen ofros usos con la construccién de nuevas infraestructuras y equipamientos como

una Esfacién Marftima y una nueva lonja.

Fig. 46. Puerto de Bari (TA)

Fig. 47. Puerto de Bari (GM)

la experiencia de TRIESTE es la historia de una continua transformacion de los espacios portuarios @
lo largo de las Glimas décados, asociada a la expansién de su puerfo a lo largo de la costa vy la
necesidad de reorientar los usos vy las actividodes de los muelles que iban perdiendo funcionalidad. El
contexto de las fransformaciones portuarias de Trieste hay que relacionarlo con el Gnico Puerto Franco de
la Unién Europea en el Mediterréneo, con una notable conectividad ferroviaria y por autopistas con las
redes de transporfe europeas, y que lo sefiala como el principal puerto del Adridtico. En este sentido, ya
desde el Siglo XVIII el Puerfo de Trieste ha conocido un importante desarrollo de sus instalaciones, el
conocido como Puerto Nuevo, a lo largo de la toda linea de costa a ambos lados del Puerto Viejo o

Antiguo, que se erige como el frenfe maritimo de la ciudad histérica.

Desde la década de 1970, el Puerto de Trieste ha abordado la fransformacién de sus instalaciones,
por un parte, adaptando y ampliando las existentes a lo largo de la linea de costa para mejorar su
operatividad en el marco de un crecimiento del tréfico infermodal y la aplicacion de las nuevas tecnologias
a la logistica de mercancias; vy, por ofra, con la recuperacion del Puerto Viejo, recuperéndolo para el uso

publico.

la primera de las actuaciones planteadas fue el conocido como el Proyecto Polis, el cual buscaba el

desarrollo de un Area Portuaria Direccional en disfintas zonas del Puerfo Viejo, vy buscando localizar
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distintas actividades terciarias, financieras y administrativas asociadas a la actividad portuaria, al mismo
fiempo que se recudlificaba el frenfe maritimo del casco histérico. Sin embargo, esfe primer proyecto
encontr distintas barreras y su desarrollo se ha dilatado en el tiempo y en la parcialidad de algunas de

sus actuaciones.

Més reciente es la formulacion de un Plan Estratégico para el Puerfo Viejo durante el periodo 2006 -
2008. Este MasterPlan ha puesto de manifiesto la escala de la transformacion tanto respecto a la ciudad
de Trieste como incluso respecto a su region, por lo que una de sus principales lineas era la definicion de
soluciones innovadoras a gran escala, en particular con la infervencién sobre el Puerto Viejo como parte
del sisfema portuario y como segmento central del frente maritimo, con el objefivo de hacer compatibles
las actividades portuarias con nuevos usos y demandas urbanas, las cuales al mismo tiempo debian
proporcionar recursos para sostener el proceso de fransformacion. Por ofra parte, este MasterPlan debia
ser suficientemente flexible como para realizarse en paralelo con actuaciones ya en marcha, por lo que
debia entenderse como una herramienta espacial y como una hoja de ruta de la gestién administrativa y
econémica de la fransformacién prevista. Desde el punto de vista urbanistico, el MasterPlan formulaba
foda una estrategia de mezcla de usos y actividades en los terrenos del Puerto Viejo, trabajando en la
accesibilidad mediante conexiones viarias y peatonales, creando nodos de articulacién entre actividades
y facilitando el mantenimiento de actividades portuarias como transicién con los nuevos usos, con el fin

de preservar la naturaleza de puerfo a pesar de la infroduccién de nuevos usos.

Fig. 48. Puerto de Trieste (GM)
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Fig. 49. Puerto de Trieste. MasterPlan (OW)

En ofro orden, este MasterPlan, ademds, debia establecer la programacion secuencial de las
actuaciones, identificando los costes y los recursos, entre ellos los provenientes del mercado inmobiliario,
con el fin de formular una programacién de la introduccion de los distintos usos a corto, medio y largo

plazo dentro de las posibilidades econémicas, técnicas y administrativas existentes en cada momento.

la experiencia de Trieste mdas allé de la recuperacion de los espacios portuarios para disfintos usos,
entre ellos los ferciarios, se encuentra en la combinacion de la bisqueda de potenciar, o al menos
mantener su status, el Puerfo como enclave econdmico v base del desarrollo de la ciudad, al mismo
tiempo que se recuperan vy rehabilitan los espacios centrales en continuidad con la ciudad histérica. Por
ofra parte, esta experiencia muesira como esfos proyectos son actuaciones de largo recorrido femporal
sometidas a distintas vicisitudes y adaptaciones, de tal modo que se van actualizando a medida que las

condiciones van evolucionando.

Més alléd de las experiencias mencionadas en ciudades medias, que pueden ser complementadas
con las descritas en ciudades portuarias francesas y en ofras de mayor escala recogidas en el documento
del Foro Tecendo litoral, es posible observar en ciudades de mayor tamafio experiencias, quizds de
mayor dimensién y complejidad, que pueden permitir extraer una serie de aprendizajes y marcos de

referencia de gran valor para la ciudad de A Coruiia. No obsfante, en este documento sélo se realizard
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un muy breve comentario sobre alguno de los procesos de fransformacion de estas grandes ciudades,

fundamentalmente como referencia acerca de lineas esfratégicas y gobernanza.

En este sentido, hay que considerar que en la actualidad, y fras las experiencias de las décadas de
1980 y 1990 en ciudades como londres, Marsella, Genova, Amsterdam y Rotfterdam, tres de las
principales transformaciones portuarias en marcha se estan desarrollando en Hamburgo, Estocolmo y

Copenhague, recogiendo, ademds, gran parte de las lecciones aprendidas en procesos anteriores.

El desarrollo de los terrenos portuarios de HAMBURGO de un nuevo barrio denominado HafenCity,
es quizas ofro de los grandes ejemplos de los Gltimos afios en cuanfo a la transformacién de espacios
portuarios. Uno de los aspectos mas destacables, aparte de su decidida apuesta por la sostenibilidad y
la infegracion de espacios urbanos, espacios verdes y un fransporte piblico atractivo, es la busqueda de
una notable diversidad espacial entre los distinfos dmbitos de desarrollo. De este modo, se ha disefiado
a través de un MasterPlan que busca establecer una nofable diversidad espacial, con densidades vy
actividades principales diferentes, que, al mismo tiempo, procura dotar de una cierfa identidad a cada

uno de ellos.

Fig. 50. Puerto de Hamburgo (C.N.)
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Fig. 51. Puerto de Hamburgo (C.N.)

La experiencia mds reciente de ESTOCOLMO estd relacionada con el desarrollo del Royal Seaport,
fras la experiencia de finales de la década de 1990 vy principios de los 2000 del dmbito de Hammarby
Siostad. El desarrollo de Royal Seaport se trata de un nuevo distrito urbano en ferrenos portuarios, cuya
finalizacién se prevé en el aio 2030, y en este caso hay que referirse a la fuerfe apuesta por la
sosfenibilidad y el establecimiento de unos objetivos medioambientales muy ambiciosos. Dentro de estos
objetivos medioambientales destacan la busqueda de la descarbonizacion de la economia 'y, sobre todo,
la movilidad, con una fuerte apuesta por el fransporte publico, por una parte, v la adaptacion al Cambio
Climdtico, en particular al incremento del nivel del mar, incorporando distintas actuaciones fendentes a la

mitigacion de sus efectos.
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la fransformacién de los espacios portuarios de la zona Norte (Nordhaven) de COPENHAGUE
muesfran una continuada apuesta por el desarrollo urbano integrado, como anteriores experiencias
realizadas por la ciudad. El aspecto mas resefiable de la transformacion portuaria de Nordhavn se
encuentra en la Gobemnanza del proceso a fravés de una empresa de desarrollo urbano, la CPH City &
Port Development. Esta se trata de una empresa piblica establecida por la legislacion nacional de
Dinamarca y propiedad conjunta de la ciudad de Copenhague (95 %) y el Estado danés (5 %). Esta
empresa se ha convertido en el ente propietario de los terrenos y su misién es facilitar el desarrollo de la
fransformacion de los terrenos portuarios en estrecha colaboracion vy coordinacion con la ciudad de

Copenhague.

Fig. 52. Puerto de Estocolmo (C.N.)

Fig. 54. Puerto de Copenhague (C.N.)

Fig. 53. Puerto de Estocolmo (C.N.)

>‘ l’< UNIVERSIDADE DA CORUNA DOCUMENTO REFUNDIDO




~/

Ayuntamiento de A Corufia
Concello da Coruna

DEFINICION DE UNAS LiNEAS ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR. ZONA 1 Y ZONA 2

Fig. 55. Puerto de Copenhague (C.IN.)

Aunque esfas fres grandes experiencias muesfran una nofable preocupacién por la sostenibilidad
urbana de la generacién de nuevas centralidades, cada una de ellas muestra un rasgo particular del cual
exiraer lecciones que pueden ser exirapoladas al futuro del Puerto Interior de A Corufia. Asi, desde lo
apuesta de Estocolmo y su Royal Seaport para alcanzar unos elevados objetivos ambientales al desarrollo
del HofenCity de Hamburgo con su diversidad y flexibilidad de usos procurando dotar de identidad a los
distintos dmbitos pasando por el modelo de gestién a través de una empresa piblica del Norhavn de
Copenhague, existen también un notable marco de referencia compartido en la sostenibilidad urbana y

la apuesta por un transporte piblico afractivo y los modos no motorizados.
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B.LA ORDENACION DE LOS TERRENOS
PORTUARIOS DE A CORUNA
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B.1. INTRODUCCION

Fl modelo que establecia la ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, para ordenar las distintas competencias que concurren en los terrenos portuarios, y que se ha
mantenido con las posteriores modificaciones de la ley, se basa en que en los puertos de interés general

como el de A Corufia.

— la Auforidad Portuaria, de conformidad con Puertos del Estado, delimita los Espacios y Usos
Portuarios, a través de la redaccién del Plan de Utilizacién de Espacios Portuarios(PUEP), actualmente
denominado Plan de Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios, y aprobado definitivamente por el
Ministerio del que depende Puertos del Estado (antes de Fomento y hoy de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana). En este Plan de Utilizacién, o de Delimitacién, se establecen las actividades que
desde el punto de vista de la Autoridad Portuaria, se admiten en las distinfas areas en las que se

divide el puerto.

— El Ayuntamiento, en el Plan General de Ordenacién urbana, califica la Zona de Servicio del Puerto,
como Sistema General Portuario, no pudiendo incluir actividades que afecten a las actfividades

portuarias.

- El Sistema General Portuario, una vez delimitado en el Plan General, se desarrolla a través de un Plan
Especial, que promueve la Autoridad Portuaria, pero que tiene que aprobarlo definitivamente el

Ayuntamiento.

B.2. PLAN DE VUTILIZACION DE ESPACIOS
PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORUNA (PUEP)

El Plan de Utilizacién, fue aprobado definitivamente el 28 de diciembre de 1999, en un documento
redactado por el Instituto Juan de Herrera, de la Universidad Politécnica de Madrid y dirigido por el

ingeniero de caminos. ¢ y p, Julio Pozueta. En él se definian cinco dreas:

«  Area 1. Zona ciudadana

o A.1.1.Dique de abrigo. Uso portuario comercial
o A.1.2. Animas, Parrote y Marina. Uso mixto portuario deportivo y no portuario de  inferaccién

ciudad- puerto
«  Area 2. Zona de Transformacion

o A. 2. 1. Cantiles de Calvo Sotelo, Bateria y Transaflénticos. Uso portuario comercial

o A. 2. 2 Muelles de Calvo Sotelo y Bateria. Uso mixto portuario comercial y no portuario de
interaccién ciudad-puerto

o A. 2. 3. Edificios institucionales en la Avenida do Porto. Uso no portuario de inferaccién ciudad-

puerto
« Area 3. Zona de A Palloza. Uso mixto portuario pesquero y portuario complementario
«  Area 4. Zona de muelles comerciales
o Muelles de San Diego y Centenario. Uso mixto portuario comercial y portuario Complementario
Area 5. Zona Dérsena de Oza

o A. 5.1 Zona maritima de Oza. Uso mixto portuario pesquero y portuario complementario

o A. 5.2 Zona Costera de Oza. Uso portuario complementario y ndutico- deportivo

El deslinde de los espacios y usos portuarios habia sido modificado en la segunda mitad de los afios
80 como consecuencia del “Proyecto de remodelacién del sector portuario Méndez Nifiez- Darsena de
la Marina-Parrote”, que dio lugar a la construccion del nuevo Muelle de Transaflénticos, a la construccion
del Paseo Maritimo del Parrofe y la Animas (en compensacién a las obras del nuevo muelle), y a la

remodelacién de la Darsena de la Marina, para insfalaciones deportivas.

El Plan de Utilizacién de Espacios Portuarios fue modificado el 6 de junio del 2012, al incorporarse

las instalaciones del Puerto exterior de Punta langosteira, y desafectar tres areas de la zona de servicio
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del puerto inferior: los Jardines de la Marina, las Avenidas de linares Rivas y Primo de Rivera, y una franja
de terreno enfre la Dérsena de Oza'y el Campus de Oza, cuyo uso se cedia a la administracién municipal,
para poder realizar en la misma cualquier intervencion urbanistica, tanto en el suelo como en el subsuelo,

publicando el BOE del 20 de octubre del 2014, la nueva delimitacion de espacios portuarios.

Fig. 56. Plan de Usos de los Espacios Portuarios (1999)

los espacios desafectados de actividades portuarias, por su consideracién urbana como viales o
zonas verdes, pasaban a la consideracién de Sistema General, en el planeamiento urbanistico municipal,

siendo mantenidos como bienes patrimoniales de la Autoridad Portuaria, planteando conflictos de

competencias con el Ayuntamienfo, que se han puesto de manifiesto en intervenciones realizadas

recientemente como la del Parrote (tineles, aparcamiento subterraneo, peatonalizacion de la Marinal).

En el frente portuario de la ciudad, la zona de servicio del puerfo, coincide con el deslinde del
Dominio Piblico Maritimo Terrestre, excepto en los Jardines de Méndez Niriez, los Jardines de la Marina,
y los espacios ocupados por La Solana y el Hotel Finisterre, en que los terrenos portuarios penefran hasta

el limite de los terrenos ganados al mar por obras portuarias.

B.3. PLAN ESPECIAL DE LAS ZONAS DE SERVICIO
(PEOZOS)

El Plan Especial se aprobo el 16 de marzo del 2000, y fue redactado de forma paralela al Plan de
Utilizacion por el propio Instituto Juan de Herrera, que habia realizado un primer avance ya en diciembre
de 1995. En esos momentos el proyecto del puerto exterior de A Coruiia estaba en redaccién, una vez
decidida su viabilidad técnica en 1997, vy su localizacion en Punta langosteira. Ast mismo, la Dérsena
pesquera de Oza estaba ejecutada a finales del siglo anterior, v el “Proyecto del sector portuario de la
zona de Méndez Niriez, Darsena de la Marina y el Parrofe” (1988, ejecutado después, con el nuevo
Muelle de Transatlanticos (terminado en 1992), la construccién del Paseo Maritimo y la supresién de los
Varaderos del Parrote, obligando a la reordenacién del uso de la Marina, transformandolo en un uso

mixto naufico- deportivo.

En esos momentos, ademds, la Autoridad Portuaria de A Corufia tenia en proyecto la ampliacion del
muelle del Centenario en 130 m, una nueva lonja en el Muelle Unificado de Linares Rivas, un nuevo

acceso sur a la Dérsena de Oza, y una subestacion eléctrica en el muelle de Bateria.

Desde el punto de vista de la planificacion urbanistica municipal, el Plan General vigente era el de
1998, y en ese afio se aprobd también el “Plan Especial de Proteccion y Reforma Inferior de la Ciudad

Vieja", que no establecia ninguna determinacion para los terrenos portuarios.

El Plan Especial establece una ordenacion defallada de las diferentes dreas en la que divide la zona

de servicio, utilizando como instrumentos de ordenacién:
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- Un Plan Director, para darle la esfructura funcional a la zona de servicio, disponiendo en las distintas

Portuario mixto: Portusnio comercial -
- No portuario de interacdon puerto dudad X ’ . . . . . . .
B Portuario comerciel dreas usos globales v estableciendo recinfos portuarios de uso restringido. Los accesos restringidos se

Uso misto: Portuaro deportvo

No portuario de interatodn puerto- cludad

NO portuario de Interattion puerto- ciudad

Uso mixto: Portuano pesguerno y Pertuario complementano

Uso mixto: Portuario comercal - Partuario complementario

Uso minto. Portuerno complementano Y Nautico/Deportivo
wweelimite de la 1ona de servico

refieren a la nueva Dérsena de Oza, al puerfo comercial, al puerto petrolero y al puerto de invernada.

- la Clasificaciéon del Suelo, segin los distinfos usos pormenorizados. Red viaria, red ferroviaria,
maniobra y manipulacién de mercancias, almacenamiento, logistica, industria, terciario comercial,

ferciario oficinas institucional, espacios libres portuarios.

- Normas Particulares para cada una de las nueve dareas: Puerto deportivo, Paseo maritimo, Darsena
de la Marina- Muelle de Transatlanticos, Muelles de Bateria y Calvo Sotelo, Puerto Pesquero, Muelle

del Centenario, Muelle de San Diego, Puerto Petfrolero, Darsena de Oza.
Las principales propuestas respecto al estado anterior se referfan:

- Ala consideracion de la Darsena de la Marina y el Muelle de Transaflénticos como un drea Gnica
(Area 3), que proponia transformarla en una zona de ocio, con referencia a las actividades nduticas,
con la construccién de todos los equipamientos necesarios, resolviendo los problemas de

estacionamiento con un nuevo estacionamiento subterrdneo.

- En los muelles de Bateria y Calvo Sotelo, proponia reordenar los viales, con accesos restringidos,
separando ambos muelles, y consolidando la linea de edificios de la Avenida con un nuevo edificio

entre la Comandancia de Marina y la Delegacién de Gobierno y una subestacion eléctrica en Bateria.

- En el Muelle del Centenario se recogia la ampliacion de la linea de atraque en Centenario Norte en
130m, junto con la unién con el muelle del Este, a fravés de una nueva linea de atraque y

almacenamiento.

- En el Muelle pesquero se apostaba por la construccién de la nueva Lonja, ocupando el frente del

muelle Unificado de Linares Rivas.

-  Enla nueva Dérsena de Oza era mas explicito, para que combinar actividades pesqueras, puerto de

Fig. 57. Modificacién del Plan Especial de Utilizacién de los Espacios Portuarios (2012) invernada y actividades nauticas deportivas
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Fig. 58. Plan Especial de las Zonas de Servicios [PEOZQOS). Esquema Director

B.4. MODIFICACIONES DEL PLAN ESPECIAL EN EL
AREA DE LA MARINA Y EL PARROTE

En el Area 3, relativa a la Dérsena de la Marina y el Muelle de Transatlanticos, se han producido
cambios que no esfaban previstos en el Plan Especial, a tfravés de una secuencia de decisiones, unidas
a concursos de ideas, proyectos, convenios y estudios de detalle, desde el afio 2000 (poco después de
la aprobacion del Plan Especial) que han dado lugar a la realidad actual en esta drea y que tienen como

hitos:

- Lo transformacion del uso pesquero de la Dérsena de la Marina en puerfo deportivo

- Lo aprobacion en el afio 2002 de un “Estudio de Detalle” Palacio de Congresos. Muelle de
Transatlénticos”, que inclufa la construccion de un Palacio de Congresos y Exposiciones, de un drea

comercial y de una estacion maritima.

- El concurso convocado por la Autoridad Portuaria, para proyectar estos edificios, que ganaron los
arquitectos César Portela y Ricardo Bofill, y que fue recurrido por el equipo de Jean Nouvel y Arturo

Franco Taboada.

- - la aprobacién el 11 de Febrero del 2005, del “Estudio de Defalle del Plan Especial del Puerto de
A Corufia, Area 3, Darsena de la Marina- Muelle de Transatlénticos” redactado por César Porfela y

Ricardo Bofill.

- El Convenio de Colaboracion firmado el 11 de julio del 2006, entre el Ayuntamiento de A Coruiia
y la Autoridad Portuaria, para la mejora urbanistica del ambito Darsena de la Marina- Muelle de
Transatlénticos, Avenida de la Marina y Avenida Alférez Provisional, orientado a la infegracién puerto-

ciudad, en terrenos de gestién compartida.

- A la convocatoria en septiembre del 2006 de un Concurso de Ideas para la ordenacién de los
terrenos de la Marinalpatrimonio de la Autoridad Portuarialy de la zona de servicio del puerto[Muelle
de Transaflénticos, Darsena de la Marina, Muelle Xélmirez), que gané el arquitecto José Gonzdlez
Cebrién, y que incluia un nuevo aparcamiento bajo los Jardines de la Marina, v la prolongacién del
tnel de Marfa Pita con fres nuevos tineles, uno hacia la Marina, ofro hacia la Avenida do Porfo, y

otro hacia El Parrote.

- la construccion del Palacio de Congresos y el Palacio del Ocio, creando una nueva barrera visual

en la Avenida do Porfo, en los ferrenos ocupados por la antferior estacion maritima (sin uso enfonces
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y convertida en lugar de exposiciones), y las zonas ganadas al mar con el Muelle de Transatlanticos, - la paralizacién en el 2010 del proyecto de José Gonzdlez Cebrian para los Jardines de Lla Maring,
siendo fitular de estos edificios la Autoridad Portuaria. por el problema surgido con el aparcamiento del Parrote.

— la consfruccion de un esfocionamiento subterrdneo, a partir del aiio 2007 en la explanada del - la realizacién de un nuevo convenio en julio del 2010 entre el Ayuntamiento vy la Autoridad Portuaria,
Parrote, que quedd paralizado por la aparicién de los restos de las murallas abaluartadas que para resolver los problemas surgidos con el aparcamiento, con un nuevo proyecto que recibié el visto
rodeaban la Ciudad Vieja. bueno de la Direccién do Pafrimonio cultural da Xunta de Galicia, y que transformé el proyecto anterior

de los jardines y redujo los fres tineles antferiores a dos.

- la peatonalizacion del enforno de la Marina, con el soferramiento del frafico, a partir de los dos
tineles, uno hacia la Avenida do Porto y ofro hacia El Parrote y As Animas, con un coste de los tineles
de 25 millones de euros, financiados por la Xunta de Galicial12 millones), el Ayuntamiento(11
millones), la Autoridad Portuaria(2 millones), al que se unieron los costes de la urbanizacion,

financiados por la Autoridad Portuaria, y del aparcamiento, financiados por la empresa concesionaria

COPASA, en torno a los 22 millones.

B.5. EL CONVENIO DEL 2004 Y EL PLAN DIRECTOR
DEL 2006

la reaccion que en la sociedad (e incluso a nivel nacional e internacional] produjo el desastre del
"Prestige”, fue en noviembre de 2002 la oportunidad que encontré el Ayuntamiento de A Coruiia,
apoyado en la redaccion ya por parte de la Autoridad Portuaria del proyecto constructivo del puerto
exferior, con un presupuesto superior a los 500 millones de euros (que no incluian los accesos viarios y

ferroviarios, ni el traslado de las instalaciones de descarga de los gréneles liquidos), para firmar en

Febrero de 2004 con el Ministerio de Fomento, la Xunta de Galicia, y el Ayuntamiento de Arteixo (en
/ g | donde se ubicaban las nuevas instalaciones portuarias) un “Convenio para la reordenacion urbanistica
” T de deferminados terrenos del actual puerto de A Coruia v de la Estacién de Ferrocarril de San Diego,

vinculada a la mejora de la estructura urbanistica de la civdad vy a la construccién de las nuevas
Fig. 59. Plan Especial de las Zonas de Servicios (PEOZOS). Calificacion del Suelo instalaciones portuarias en Punta langosteira”. El convenio se apoyaba en el razonamiento (cldusula
segunda) de que como consecuencia de la construccion del puerfo exterior de A Corufia, determinados
ferrenos que ocupan el actual puerto v la estacion de mercancias de San Diego, propiedad del Puerto y
Renfe respectivamente, dejoban de ser necesarios para las actividades portuarias y ferroviarias,

considerando que los terrenos sobrantes “deberdn servir para la mejora de la estructura urbanistica de la
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ciudad de A Corufia vy, asi mismo, para obfener parte de los fondos necesarios para la construccion de

las nuevas infraestructuras portuarias vy ferroviarias”.

PLAN DE UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS
DEL PUERTODEAC

Fig. 60. Plan Especial de Utilizacion de Espacios Portuarios. Terrenos excluidos de la zona de servicio
terrestre: Avenida de la Marina y O Parrofe

El convenio recogia los ferrenos que resultaban afectados, en los que se concentraba la reordenacion
urbanistica, diferenciando entre la Zona 1, que formaba parte de una 1° Fase, en la que se incluian los
muelles de Bateria y Calvo Sotelo, y una Zona 2, integrada por el muelle de San Diego, el muelle
Petrolero, y la estacion de mercancios de San Diego. En esfas zonas no se inclufa, por tanto, ni toda la
parte del puerto en contacto con la ciudad histérica (muelle de Trasatlanticos y Darsena de la Maring,

Paseo del Parrofe] ni los muelles Unificado, la Palloza, el Este, el Centenario v la Dérsena de Oza.

Estas zonas, clasificadas en el Plan General como Sistema General Portuario, formando parte del
dominio publico portuario, se proponia desafectarlas. En la Zona 1, con una extension de 8,84 Ha, solo
se desafectaban 5,45 Ha (al seguir formando parte del dominio publico una anchura de 20 m adyacentes
a los muelles), y en la Zona 2, con una extensién de 39,47 Ha, se desafectaban 37,62 Ha, al seguir
siendo de dominio publico 1, 86 Ha, correspondientes también a la anchura de 20 m adyacentes al
cantil del muelle de San Diego, y 10 m al del muelle Petrolero. En cada una de estas zonas, el convenio
fijaba los edificabilidades, debiendo destinarse la Zona 1 para usos institucionales vy terciarios (hotelero,
oficinas y centro comercial), estobleciendo una edificabilidad para el terciario de 34.482 m?; y la Zona
2 para usos residenciales vy ferciarios, con una edificabilidad de 344. 581 m?, entre la que se recogian
275.665 m? para viviendas libres y protegidas, y 51.687 m2, para oficinas, y centros y locales
comerciales. El convenio esfablecia que la edificabilidad lucrativa para el conjunto de las parcelas (Zona
1 y2) serfa al menos 1,0 m?/m?, pudiendo llegar, si fuera necesario a la vista de los fines del presente
Convenio, hasta el méximo legal. Esfos fines, no eran ofros que los de financiacion de las obras del
puerto exterior, en donde se esperaba llegar con la venta de suelo correspondiente de los muelles @
financiar aproximadamente 1/3 del coste inicial de construccién del puerto (las otras dos partes serian
aportadas por la Autoridad Portuaria y por los Fondos Europeos), en una obra que se adjudicé inicialmente
en Diciembre del 2004, en 429 millones de euros, pero que llegard después a duplicar su presupuesto,
por las dificultades de construccion del dique de 3.400 m de longitud (ferminado en diciembre de 2011),
y por la consfruccion posterior de un confradique, para profeger la superficie de abrigo en cualquier

condicion climdtica, limitada en el proyecto inicial a la imposibilidad del atraque de barcos contenedores.

Para el desarrollo del Convenio, el Ayuntamiento de A Coruiia encargd a comienzos del afio 2005,
al arquitecto Joan Busquets, un “Plan Director para el desarrollo de la Nueva Civdad Maritima en el
Puerto”, de acuerdo con los condicionantes urbanisticos del convenio, extendiendo esta propuesta a las
zonas no desafectadas, como el este de la Darsena de la Marina y el Muelle de Trasatlanticos, el enforno

de la Darsena de Oza, e incluso de As Xubias, en la cabecera de la ria del Burgo.
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Fig. 61. Delimitacién Convenio 2004 (].B.)

El Plan Direcfor redactado, establecia una estrategia de transformacion del frenfe portuario, de forma
que pudiese ejecutarse por partes, dentro de una visién urbanistica general, y en donde cada una de las
partes fueran aportando espacios de uso piblico para la ciudad. El espacio cédncavo de la bahia del
puerfo —se decio- es un espacio de centralidad, en el que la ciudad se mira a sf misma desde la fachada
edificada de la ciudad, desde la margen opuesta de la ria de A Corufia, y desde los montes del sudoeste
que delimitan las cuencas naturales que vierfen las aguas en tomo al puerto. En lugar, en esfe sentido, de
ver la lémina de agua delimitada por las instalaciones portuarias como un negativo, el Plan Director
apostaba por integrar sus superficies en los usos recreativos y deportivos de la ciudad, mas allé de su uso
portuario. Enfre la fachada de la ciudad edificada vy el puerto, aparecian una serie de espacios (Jardines
de la Marina, Jardines de Méndez Nudez) y edificaciones histéricas (Autoridad Portuaria, Diputacién,
Kiosko Alfonso, la Terraza, Edificio Atalaya, Aduana) en el borde exterior de los Jardines de Méndez

Nofez, y més recientemente (Hotel Atlantico, Policia, Puertos de Galicia, Palacio de Congresos, Palexco)

que han limitado, junto con el propio cierre del puerto (construido ya en los afios 30 del siglo XX), las

relaciones entre la ciudad y el mar, y la propia relacion de la ciudad con la lémina de agua.

Para la busqueda de una nueva relacién entre la ciudad y el mar, el Plan Director planteaba una serie
de corredores verdes transversales que conectasen espacios publicos inferiores (plazas y zonas verdes,)
con los nuevos espacios publicos que se disponian en el frente maritimo. Al mismo tiempo planteaba
resolver la accesibilidad a las zonas edificadas con la nueva ciudad maritima. El futuro de los terrenos
de la Estacién de San Diego, y el papel que podria jugar el ferrocarril en el transporte piblico de la
ciudad y su area metropolitana, y en el transporte de mercancias del puerto (aunque el Plan Director no
preveia el frafico de contenedores, al que serviria fundamentalmente el ferrocarril), obligaba también a
plantear en el Plan Director el futuro de la estacién intermodal, ubicada en la actual estacién de ferrocarril,
con el traslado de la anterior estacion de autobuses a la estacién intermodal, coincidiendo ademds con
la previsién de la llegada del ferrocarril de Alta Velocidad, que en esos momentos estaban en obras en

la linea A Coruiia-Santiago.

La respuesta que daba el Plan Director, desde el punto de vista de la accesibilidad viaria, era un gran
bulevar interior, que después de bordear el entorno de Os Castros, corria paralelo a los muelles Petrolero
y San Diego, para al llegar ol muelle del Este, y seguir paralelo (con la separacién de los 20 m) al muelle
de la Palloza. En este muelle enlazaba con Linares Rivas, en donde se proponia la supresion del viaducto
que conecta con la Avenida de Alfonso Molina para descargar de tréfico a esta Avenida, y fransformarla
en un boulevard que resolviese de forma jerarquizada el acceso al centro. Para limitar asi mismo, el fréfico
en el cenfro, se proponia que la Avenida de Alférez Provisional (hoy Avenida del Puerto) y la de la Marina

y los Cantones, funcionasen en direcciéon Unica en tomo a una gran gloriefa, coincidente con los jardines

de Méndez Nufez.
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Fig. 62. Plan Director del afio 2006. Transformaciones Viario. Esquema General (/.B.)
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Fig. 63. Plan Director del afio 2006. Transformaciones Viario. Alternativa A (1.B.)

Para la ordenacién de los anteriores espacios portuarios, se proponian distintas alternativas para hacer
frente a las exigencias del convenio urbanistico del 2004, buscando la fransparencia con los espacios
litorales del frente de la ciudad (que se incrementaban) con la desaparicion del cierre del puerto. En la
Zona 1 (muelles de Bateria y Calvo Sotelo) en la que se prevé la localizacién de actividades dotacionales
y terciarias, el estudio partia de tipologias cibicas de 32 x 32 x 32m (8 o 9 plantas), planteando usos
comerciales complementarios con los principales, barajando tres alternativas de érdenes, segin que todos
los edificios (en nimero de 6) se colocasen en torno al muelle del Calvo Sotelo (alternativa A), sin afectar
a la forma del muelle, liberando para espacios libres el muelle de Bateria para dar continvidad a los
jardines de Méndez Nufiez (aunque sin suprimir las edificaciones que les separan del mar); segin que la
edificacién principal se localizase en el frente del muelle de Bateria (retranqueada 20 m de ese muelle),
con la desaparicion de las zonas verdes y reduciendo la edificabilidad del muelle de Calvo Sotelo al
minimo (alternafiva BJ; o segin que la edificacion se equilibrase en los dos muelles, aumentando la
proporcién de parque en el muelle de Calvo Sofelo, y manteniendo en gran parte el parque que rodea
a los edificios existentes en el muelle de Bateria (alternativa C). En las distintas alternativas, se intentaba
actuar también sobre la Avenida del Puerto, convirtiéndola en un boulevard, y sobre el entorno del muelle

de Trasatlénticos, alrededor de los edificios de Palexco vy el Palacio de Congresos.

En la Zona 2 (muelles de San Diego y Petrolero, estacién de San Diego) se concentraba la mayor
parte de la edificabilidad del convenio, que establecia un minimo de 1 m?/m? para el conjunto de las
zonas 1y 2, pudiendo, si fuera necesario ampliarse hasta el méximo legal (1,5 m?/m?). la proximidad
con el tejido urbano edificado de la ciudad, al ser en este caso menor por la superficie ordenada, daba
lugar @ un nuevo barrio en el frente maritimo, que se acercaba a las dimensiones del Poligono de Elvifia.
la accesibilidad al nuevo barrio, condicionaba también la propuesta de ordenacién, en donde frente a
la alternativa del boulevard que se dirigia desde el pie de Os Castros hasta la altura del muelle de la
Palloza, paralelo al muelle de San Diego (como un nuevo acceso a la ciudad), se planteaba también la
actuacién sobre la Avenida del Pasaje (prolongacion de Linares Rivas), como un boulevard, con una

amplia zona verde, que hiciese de transicién con el nuevo borde.

Las distintas alternativas de ordenacién que se plantearon (A, B y C) tenian que ver con la relacién de
la nueva edificacion con la lémina del agua, y la propia continuidad con el fejido urbano de la ciudad.
En todas ellas se veia en la necesidad de incorporar el muelle del Centenario (que no estaba en el
convenio] como una pieza més del nuevo barrio, para reforzar el carécter central de esfe barrio,

incorporandose como un parque, e incluso dotando también de centralidad a la lémina de agua entre el
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muelle del Centenario y de San Diego. Curiosamente, por no formar parte del Convenio, la actuacién no

se planteaba afectar a los espacios ni del muelle del Este, ni del muelle de la Palloza.
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Fig. 64. Plan Director del afio 2006. Zona 1. Alternativa A (1.B.)
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Fig. 65. Plan Director del aiio 2006. Zona 1. Alternativa B (/.B.)

En la alternativa A (con sus variantes 1y 2) un parque cenfral de forma rectangular, servia para abrir
la ciudad edificada visualmente al mar, separando dos dreas diferentes de edificaciones, ordenando
seguir una frama aproximadamente reficular, potenciando los espacios libres en tomo a los muelles de la
Palloza y del Este, en su transicion con el de San Diego, aparte de la liberacion del Muelle del Centenario,
que conectaba mediante pasarelas con el del Este, rompiendo incluso su continuidad. En la alternativa B,
una banda continua de edificios, seguia la linea de los muelles pefrolero y San Diego, separados del
barrio en contacfo con la ciudad a fravés del boulevard que dotaba de accesibilidad al nuevo barrio. En
la alternativa C, se volvia a recuperar el parque central de la alternativa A, actuando radicalmente sobre
el muelle del Centenario, al que se le afiadia un confradique, para crear una ddérsena interior, con una

especie de lago interior, que se intenfaba también extender hacia el muelle del Este y la Palloza.

Indudablemente esfas propuestas, tenian un primer condicionante en la voluntad del puerto por
mantener el muelle del Centenario, como muelle de confenedores (por las dificultades del nuevo puerto

anterior para mantener esfe fréfico), lo que obligaria asi mismo a mantener una linea de ferrocarril a este
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muelle, con la necesidad de mantener parte de los trazados del ferrocarril afravesando el nuevo barrio.
En las propuestas, tampoco se planfeaba la alternativa del mantenimiento de la estacion de San Diego
remodelada, que sirviese para un fréfico de cercanias, apoydndose en el frazado que bordea la ria del

Burgo.

la propuesta de “Nova Cidade Maritima” recogia también una propuesta de ordenacién de la zona
de As Xubias, en la Ria del Burgo, dentro del municipio de A Corufia, aunque no aparecia afectada por
el Convenio del 2004. Se trata de un borde litoral complejo entre la Dérsena de Oza y A Ponte do
Pasaxe, cuya continvidad viaria se apoya inicialmente en la carretera de finales del siglo XIX, que aparece
arbolada en tomo al viejo y nuevo Sanatorio de Oza, y después en un camino local, que siguiendo el
borde litoral, atraviesa el nicleo rural de As Xubias, que pierde continuidad en un tramo intermedio, una
vez pasado el nicleo, hacia A Ponte da Pasaxe. La Unica continvidad viaria es la de la linea de ferrocarril
Palencia- A Corufia, construida en los afios 80 del siglo XIX, que a la altura del Sanaforio de Oza, una
vez pasado el tinel, se desvia, por una parte, a la estacién de San Cristébal y, por ofra, a la esfacién
de San Diego en el puerfo. la especializacion que tiene el paso del ferrocarril por este borde,
especialmente en el enforno del nicleo de As Xubias, ocupando el borde litoral en contacto con la ria o
fravés de la escollera que sustenta la explanada, ha hecho inviable hasta ahora, junto con los usos del
propio borde, cualquier propuesta de paseo litoral. las propuestas de inutilizacién de este framo de
ferrocarril (haciéndolo innecesario para el transporte de pasajeros y mercancias) han chocado con las

propuestas de su reconversién futura en un ferrocarril de cercanias (o en un tranvia o fravitren) por su

continuidad por la margen izquierda de la ria del Burgo hacia ofros municipios de la periferia, como es

el caso de Culleredo y Cambre.

Fig. 67. Plan Director del afio 2006. Zona 2. Alternativa B {].B.)
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Este framo de ferrocarril estd afectado también por la decision que se tome para la transformacion de
la linea A Corufia- Ferrol, que necesita de un nuevo trazado, pero que en el tramo A Coruiia- Befanzos

algunas alfernativas siguen apoyando su frazado por la margen de la ria.

Aparte de la decision futura que se tome respecto al uso del ferrocarril (con la apuesta actual por situar
la infermodalidad con los autobuses y lineas urbanas en San Cristébal), el relleno de la anterior drea
industrial, en la margen izquierda del Ponte da Pasaxe, lleva afios siendo soporte de un asentamiento
marginal, aunque el Plan General del 2013 recoge la posibilidad de reconvertir estos ferrenos en un

parque, localizando los edificios en la zona inferior préxima a la via.

Las infervenciones, por fanto, sobre este borde litoral de la ciudad, rebasan la escala de lo que seria
una propuesta de continuidad por el borde, infegréndose en los paseos peatonales de la ciudad (con
dificultad de actuar apoydndose exclusivamente en el borde,) y enfran en la dimensién urbanistica de un
espacio que, aparte del Sanaforio de Oza vy el nicleo rural de As Xubias, ha sido ocupado por
equipamientos sanitarios y docentes de la propia ciudad, como el Materno, el Hospital de Juan Canalejo
(con accesos que se meten en el propio borde) o como el Colegio de Santa Maria del Mar. Para los
habitantes de A Corufia, la relacién actual con este borde litoral, no existe mas allé del acceso a los
hospifales (junto con el tanaforio, o el nicleo de Xubias), limiténdose a afravesarlo por la Avenida del
Pasaje, que enlaza la ciudad con A Ponte da Pasaxe, y que especializada a finales de los afios 90 para
aumentar su seccion, como salida o enfrada a la ciudad, no ofrece las posibilidades que podria tener al

seguir un borde elevado sobre la ria.

En la propuesta de la “Nova Cidade Maritima”, aunque se destacaban las posibilidades del paisaje
de la ria en toro a As Xubias, y se realizaban propuestas generales para racionalizar la accesibilidad
de esfe borde [con la entrada y salida a la Avenida del Pasaje y el Hospital), o para dar continvidad al
paseo maritimo, conservando la linea de ferrocarril como elemento de fransporte piblico (restringiendo
incluso el tréfico rodado por As Xubias), e incluso se realizaba una propuesta paisajistica (a nivel de
alzado) de la cota que no deberian superar las nuevas edificaciones que se localizasen en este borde,
el estado actual no permite pensar en una solucién cercana para los problemas de accesibilidad y

urbanisticos que plantea este borde de la ciudad.

Fig. 68. Plan Director del afio 2006. Sintesis Zona 1y Zona 2 (|.B.)
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B.6. EL PLAN ESPECIAL DE TRANSFORMACION | o
BATERIA/ CALVO SOTELO (ZONA 1)
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indicativa y no vinculante, remitiendo el Plan General para la ordenacion detallada a un Plan Especial, c
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De acuerdo con el convenio del 2004, a la Zona 1, con una superficie de 88. 393 m?, que incluye
la ocupacién de los edificios insfitucionales en torno a la Avenida do Porfo, v los 22. 000 m? de borde
de cantiles de los muelles, que seguirian siendo de dominio publico portuario, se le asignaba una

edificabilidad de usos terciarios de 34. 458 m? (oparte de la edificabilidad de los edificios insfitucionales

del borde de la Avenida do Porfo, en torno a los 40.700 m?).

El Plan Especial se apoyaba en una de las alternativas recogidas en el Plan Director, apostando por
la continuidad de los Jardines de Méndez Niriez, hacia el muelle de Baterialexcepto los tltimos 20 m,
al servicio del Puerto), localizandose la edificabilidad principalmente en torno al muelle de Calvo Sofelo,

aunque localizando también un edificio en el muelle de Baterfa.

los edificios constaban de agrupaciones de edificios prismaticos, localizados de forma opuesta con
un nicleo comdn, y con dliuras enfre 6 y @ plantas, considerando que asf se evitaria el efecto pantalla

que habia creado Palexco y el Palacio del Ocio, entre el muelle de Transatlénticos y la Avenida do Porto.

los usos que consideraba el Plan Especial, podian ser terciarios, hoteleros o civicos, reservando fres

volimenes para equipamientos piblicos: un edificio judicial, un centro civico- cultural, aprovechando la

rehabilitacién de los Silos del Cantdbrico, y una nueva estacion maritima dentro del dominio piblico

Fig. 70. Plan Especial de Transformacién Bateria/Calvo Sotelo (J.B.)

portuario.
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Respecto a los edificios existentes, apostaba por la conservacién de los dos edificios de la Delegacion
del Gobierno, los Silos del Cantdbrico y el Maredgrafo, proponiendo la eliminacién de los edificios de
Comandancia y Portos de Galicia, concentrando la edificabilidad en un nuevo edificio que absorba los

anteriores Usos.

Respecto a la Avenida do Porto, apostaba por el soferramiento parcial en el framo entre los edificios
de Policia y Defensa, enfraba también en los modelos de Gestion del dmbito de la Zona 1, considerando
a partir de experiencias infernacionales, que hay dos modelos de gestion: uno de gestién privada, con
la venta de los terrenos desafectados por parte de la Autoridad Portuaria, propia del modelo americano,
pero en el que se considera que se pierde el confrol piblico de los desarrollos en los que prima el
beneficio econémico, y otra de gestién publica de los terrenos, centralizado en una agencia o insfitucion,

que confrole todo el proceso, que ha sido aplicada en algunos dmbitos portuarios europeos.

De este modelo considera Busquets que existen dos variantes, una centralizado, confrolada por el
Estado, que gestiona la operacién, y ofra descentralizada confrolada por la Administracion Local y

Portuaria, a través de la creacion de entes nuevos de gestion.

B.7. PLAN GENERAL DEL 2013

El Plan General que revisaba el de 1998, se aprobé definitivamente el 25 de febrero del 2013. El
Plan General incorporaba los dmbitos delimitados en el convenio del 2004, clasificéndolos en Planes
Especiales de Transformacién. En el PET- Q23, relativo a la Zona 1, se infroducia una ordenacion
orientativa, derivada del Plan Especial del 2008, y en el PET- R26, relativo a la Zona 2 se limitaba a

intfroducir condiciones de desarrollo del futuro Plan Especial.

El Plan General entiende que los Planes Especiales definitivos, no podran redactarse hasta que no se
produzca la desafectacién de los ferrenos portuarios por parte del Ministerio (antes Fomento y hoy de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). la desafectacién, por ofra parte, habria que realizarla segin
los arficulos 18 y 19 de la ley de Costas, y requeriria el informe del Ayuntamiento y la Comunidad
Auténoma, pasando los ferrenos desafectados a Patrimonio del Estado, que podria cederlos después

gratuitamente al Ayuntamiento o a la Comunidad Autéonoma.

Como se pone de manifiesto en el informe que la Oficina de Planeamiento S. A realizé para el
Ayuntamiento en octubre del 2018, hay algunas diferencias entre las superficies recogidas en el convenio
del 2004, para las Zonas 1y 2, v las edificabilidades y usos establecidos en las correspondientes fichas

del Plan General.
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En la Zona 1, la superficie desafectada, era de 54.533,50 m? en el convenio del 2004, pasando
en el Plan General a 64.397,89 m2. Mientras que en el convenio del 2004, la edificabilidad lucrativa
era de 34.458 m?, con una edificabilidad méxima de 1m?/m?, sin especificar las zonas libres y
equipamientos, en el plan General se considera una superficie edificable de 50.000 m?, desglosada en
el 88 % de ferciario y el 12% hotelero, estableciendo una altura méxima de B+8, y recogiendo las
cesiones de los Sistemas Locales(13.5000 m? de espacios libres y 5000 m?de equipamientos), y Sistemas

Generales(20.000 m? de espacios libres y 2800 m? de equipamientos).

En la Zona?2, lo superficie desafectada, pasa a ser de 376.192, 00 m? en el convenio del 2004, a
377.057,96 m? en el Plan General. De la edificabilidad méxima de 1 m?2/ m? en el convenio del 2004,
con un uso residencial de 344. 916m?(de los cuales 68. 916 m? son para VPO) y un terciario de 51.687
m?, desglosado en oficinas, ocio, comercio, en el Plan General se establece una superficie edificable de
396.268 m? (86,96% residencial, 13,04% terciario), incrementando la edificabilidad del convenio del

2004, y estableciendo una altura maxima de B+5 [y excepcionalmente B+9), v recogiendo también las

cesiones para Sistemas Locales y Generales, en espacios libres y equipamientos.

Para el Plan General, en esfa zona, calificada, al igual que la anterior, como suelo urbano no

consolidado, se frata de crear una nueva centralidad, con diferentes tipologias edificatorias(bloque abierto

y manzana perimetral), incluyendo ademads un lago artificiallcomo hacia el Plan Director) entre San Diego
y Cenfenario, la continuidad del Paseo maritimo por el borde litoral, la construccién de una estacion de
cercanfas en San Diego, y un gran espacio verde en su enforno que permitiria una mejor conexién con
la lamina de agua. Asi mismo en la memoria del Plan General, se incorporaba un capitulo a los estudios

realizados por Joan Busquets en relacion a los espacios portuarios.

En la memoria del Plan General se hacia también referencia a los informes de Puertos del Estado,
para que se garantizase el acceso ferroviario al muelle del Centenario, una vez que se desarrollase el

Plan Especial de San Diego, incluyendo en el Plan General, una reserva en los muelles de Oza para

dicho acceso.

En la memoria se recogian también las alegaciones de la Autoridad Portuaria, en donde ademds de

clasificar la zona de servicio portuaria, como Sistema General Portuario, se recogia la necesidad de

garantizar el acceso a los muelles que no se desafectaban, a a los plazos en el plan de Etapas en que
se desarrollasen los ambitos de transformacién portuaria, y a la necesidad de especificar las cargas para
Fig. /1. Plan General de Ordenacién Municipal de A Coruiia del 2013

la demolicién de los edificios del PET Q23, el soterramiento de la Avenida do Porto y de la subestacion

eléctrica que deberan ser asumidos por el Ayuntamiento.
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Plan Especial de Transformacion: Bateria/Calvo Sotelo (Puerto Zona 1)
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Ambito (bislrlto1):

Suelo URBANO NO CONSOLIDADO situado enel
Puerto,entomo alos muelles de BateriayCalvo Sotelo.

SUPERFICIE TOTAL 64.397 B9 m?

Objotivos:
Recuperar los suelos portuarios para usos urbanos.
Ordenarla nueva fachada maritima frente a la ciudad
histérica. Obtener los suelos necesarios para configurar
un gran parque junto alaldmina de agua. Soterrar
parcialmente la avenida de Alferez Provisio nal para
mejorar la ccesibilidad peatonal desde el nicleo urbano
hasta el agua yreorganizar los accesos alos

p s sublerra del de mar.

Reurbanizar el viario exstente. Dar conlinuidad al pasea
maritimo actual através de los espacias libres del mbito.
Manteneryampliar el edificio de los Silos del Cantabrico.
c eluso poruario yci ,de forma
reversible, para posibilitar el uso urbano del borde del agua
asi como puntualmente el uso seguro delas actividades
poriuarias,

Condiciones de ordenacién, adificacién yuso:
Usos previstos:
Terciario 86,00 %
Terciario-hotelero. 2,00 %
Norma Zonal 3, Exension edificatoria en tipolo gia de
bloques para los dos usos; Subzona 2, bloque abierto sin
parcelaentomo alaedificacién..
Latipologia edificatoria es terciario en edificio exclusivo.
Laaltura maxima de la edificacion sera de 9 plantas de
altura.
Las determinaciones de la Norma Zonal podran ser
ajustadas porel PET.
Laordenacion grafiada en la ficha es indicativa.
Superficie edificable 50.000,00 m?
Provisién do dotacionos publicas:
SISTEMAS LOCALES

En realidad, como se establecia en el informe de la Oficina de Planeamiento de Octubre del 2018,
al superarse el plazo de cinco afios establecido en el Plan General, para el desarrollo de ambos suelos,
incumpliendo dichos plazos la Autoridad Portuaria, la clasificacién de ambos suelos debia ser fransitoria,
en base a los usos actuales, v su reclasificacion se produciria mediante una modificacion puntual del Plan,
cuando se decidiese transformarlos. Por ofra parte, como se dice también en el informe, la dependencia
econémica de ambos suelos, asociada a la financiacion de la deuda de la Autoridad Porfuaria, derivada

de la construccion del puerto exterior, plantea una debilidad relevante en materia de ordenacién y gestion,

que obliga al Plan General en ambos ambitos.

El puerto preveia el fraslado de las concesiones de Bateria y Calvo Sotelo para el 2020 (cosa que
ya no es posible), obteniendo del orden de 25 millones de euros, derivados de la venta de los terrenos
para usos ferciarios y hoteleros, que equivalen aproximadamente al doble de los ingresos anuales del

puerto, que en esfos momentos fiene una deuda en forno a los 300 millones de euros.

El Plan Financiero del puerto se encontré por ofra parte con la oposicién del gobiemno municipal salido

de las elecciones del 2015, que proponia desligar la financiocién de la deuda de la ordenacion del

Red viaria - m? . .
Espacios bros 030000 frenfe portuario, apostando por la recuperacién de un uso publico, con el replanteamiento del convenio
Equipamientos 5.500,00 m?
TOTAL 000000 2 L . hy

SISTEMAS GENERALES " del 2004, en donde el entonces Ministerio de Fomento esfaba enfonces por la reduccion de la
Red viaria S om
Espacios libres 20.000,00 2 e .-
Equipamientas 2.800,00 :7 ed |ﬁ ca bl | I dOd .
TOTAL 22.800,00 m2
Plazas de aparcamiento pb/pv 206p /794p

Pardmetros do aprovechamiento:
No hay cesion del 0% de aprovechamiento.

Condiciones de gostion yejocucién:
Iniciativa P UBLICA
Incluida en el drea de repartc AR PET Q23
La ordenacién detallada del 4mbito se ejecutara previa
desafeclacion de los temenos del uso portuario. En tanto
no se produzca la desafectacion de estos terrenos, la
clasificacidn transitoria de dicho s suelos sera la de
sistema general portuario, rigiéndose porel P lan Especial
del Puerto en vigor.
Eldesamollo del dmbito comporta el soterramiento yla
urbanizacién de la avenida de Alférez Provisionalcon
objeto de mejorar el acceso de paato. al borde del
agua.
Elplan especial de transf la
demolicion de los edificios protegidos por el Plan Epecial
del Puerto situados frente alos jardines de M éndez

15 ok

El proceso de liberalizacion de terrenos en torno a los muelles de Calvo Sofelo y Bateria, coincidio
con la propuesta de la Autoridad Portuaria de sacar a subasta la venta de La Solana y el Hotel Finisterre,
que encontrd fambién la oposicién del Gobierno municipal, por considerar que se frataba de terrenos
publicos, aunque el plan General habia cambiado ya anteriormente la clasificacion de piblicos o

privados, cosa que volvid a modificar el enfonces Gobierno municipal.

Jssmodificaclones sefiladas enela. Nufez, con objeto de extender los Jardines acluales hasta
_ elborde del agua ymejorarlas conlinuidades de peatanes.
ACoruia, a 16 de mayo de 2013 Para lademolicié n de estos edificios sera preceplivo ol
£l Oficizl Mayor / Informe favorable del Ministerio de Defensa.
! Eldesarrolio del ambito se ajusiara al convenio suscrita
1 par el Ministerio de Fomento, Xuntade Galicia, Autoridad
| Porluaria de Gelicla y Ayuntamiento..
\ B AejandroRamoa Ame‘hMlmnel = Incluido enzona de Ordenacion del POL Se observaran las
\ \\ - leere——i=s delart. 61de las NNUU del POL.
A \
rdviela LIl | S nomma zonaly subzona 2.4 dmbiip =mmm | @ R
espacios libres L é namero do plantas N° &mblioadsaito = = = * E Marze 2ot N BELFGOH
equipamlenlos [ ‘.E_] ; rasantes  +n* eje estruciurants — — - x 46600 N
Infraestructuras L e “regato” —— ©jo verda estructurants — _ . T
red ferroviaria | al : elemento protegido c—— Iimlla sistema/norma zonal —— E !ng———!... III Awm::“:::u:a d: g::nu:
espacios portuarios | J G ls afeccién —— limite témmino municipal +—+| N

Fig. 72. Ficha Urbanistica del PET Bateria — Calvo Sofelo. PXOM 2013
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Ambito (Distrito2):

Plan Especial de Transformacion: Puerto Zona 2

DILGERCA: Suelo URBANO NO CONSOLIDADO situado en el Puerio,

5 o - entorno alos muelles de Linares Rivas, La Palloza, E) Este,
que se extiznde par hacer constar que T . San Diego, El Puerto Pelrolero, El Cantenario y la estacion
presente  dooumenlo  reundido  se . demercancias de San Diego.
cresporde con el documentro zprobado XUNTA DE GALICIA SUPERFICIE TOTAL 377057,96 m?
definitivamente por f2 Orden de 25.02.2013 Documené fo Refundido do PXOM dia Coruig, axustado és Objotives:

AT, e se incorporn condicidns contidas ; '
de BiCMATL, d : o dobile: Tt ha ?I’de do Conselelio de Medio Ordenar la nueva fachada maritima de la ciudad desde la
las modificacionas sefizladas enella. : e Infraestruturas de  25/02/20 13, fabrica de tabacos hasta Oza. Fomentar la mezclado usos,
ACoruiia,a16 de mayo de 2013 O xefe do Servizo de detipolo gias edificatorias, de espacios libres y da
£l Ofical M UiBahismo A i para iruna micro
o / 5 Cowrna Canfigurar un lago artificial entre los muelles del Centenario y
K v San Diego. Dar continuidad al paseo maritimo desdo el
muelle de la Palloza hasta el P uerto P esquero. Obtener el
& sistema do espacios libres junto a laldminade aguayel
: Ramon Ant = 1 José . espacio libre central que permita conectar los ensanches
Mlﬂﬂi et = R Baca Cotelo préximos con eflago. Reservaruna superficie de sualo junio
\ al Muelle de Oza qus permita el acceso viario y ferroviario
Muelle del Centenario, con objeto de liberar los nuavos
del tréfico p i
ElPlan alaimpl; ndeuna 6
paralaii del da ias para
viajeros.

Caondicionoes do ordenacién, edificacidn y uso:

Usos previstos:

Residencial €6,96 %
Terciario 8,04 %
Norma Zonal 2, 5

paraeluso residencial.

Norma Zonal 3, Extensién edificatoria an tipalogia en
bloques; Subzona 2, blogue abierto sin parcela entamo ala
edificacién.
Latipologi iaes entre
medianeras parala Norma Zonal 2 y terciario en edificio
exclusivo paralaNorma Zonal 3.
La altura méaxma dela edificacién es de 6 plantas.

se podra esta allura hasta 0
plantas para enfatizzr los espacios principales del proyacto
Las determinaciones de la Norma Zonal podran ser
ajustadas parel PET.

Los si de ios libres y Wos rayados

son indicativos.

Superficie edificzble 386.268.00 m?

Provisién do dotaciones piblicas:

SISTEMAS LOCALES '
Red viaria - m
Espacios libres 60.89,73 m?2
Equipamientos 3167518 m?
TOTAL 91664 86 m?

SISTEMAS GENERALES
Redviaria - m?
Espacios libres 31687, m?
Equipamientos 1.429,05 m?
TOTAL 46.16,20 m?
Plazas de aparcamiento pb/pv 1930 p 15.9% [

Se reservara, como minimo, el suelo correspondienta al
porcentaje de la superficie edficable destinada a uso
ial parala ian de vi de

publica que se inciuye en el cuadro de las normas

urbanisticas, en 4.- Vivienda de Proteccién Oficial
Condiciones do gastion y ojocucién:

hiciativa PUBLICA,

Incluida en el érea dereparto AR PET R26

Ejecucion por el sistema de reparcelaclén e@mnﬂnﬂﬂaﬂ de

COOPERACION.

La ordenacidn detallada del &mbito se ejecutaré previa

desafectacion de los terreno s del uso portuerio. Entanto no

se produzcala desafectacion de estos terrenos, la

clasificacién transiloria de dicho s suelos serd la de sistema

general portuario, rigiéndose porel Plan Especial del Puerto

envigor.

Eldesarolio del dmbito se sjustara al convenio suscrito por

el Ministerio de Fomento, Xunta de Galicia, Autoridad

P ia de Galicia yA i "

Incluido enzonade O delPOL. Se n las

determinaciones del art. 61de las NNUU dsl POL.

2 f
— 8 o

rdviada L@l | T noma zonaly subzona 2.1 R Marzo 2013 REVISION DEL PGOM
espacioslibres L@l | g nimerode plantas ~ N° E

squpamisnios LIS | T rasantes sjo ostrictirante. ~==x || 4 110000 N
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Fig. /3. Ficha Urbanistica del PET Puerto Zona 2. PXOM 2013
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C.1. INTRODUCCION

Fl documento de Tecendo Litoral, incluia en su capitulo 4, unas primeras conclusiones en forma de
‘lifias estratéxicas ou as primeiras aproximaciéns para un traballo de consenso”, derivadas del
frabajo de investigacién y de los didglogos realizados, que fuera un punto de partida para la realizacién
de un proceso profundo, confinuo e infenso, en ningun caso finalista, para la transformacion del litoral

coordinado y compartido por los distinfos agentes implicados.

El documento “Estudios Previos para a Reordenacién urbanistica do Porto e Estacion de San
Diego.A Corufia”, realizado en octubre del 2018, por la Oficina de Planeamiento S.A, incluia en su
apartado @, unos “Criterios para la elaboracion de alternativas de ordenacion y de uso”, en las que se
hacia hincapié en el enfoque metfropolitano de la ordenacion del borde litoral, en la relacion de la ciudad
con el mar como confexto, y en la proteccién y preservacion de la fachada histérica de la ciudad y su

patrimonio.

En el documento “Corufia Futura. Proyecto Ciudad”, elaborado por la Fundacion Metrépoli para el
Concello de a Corufia en el 2014, también hay un capitulo relativo a la “Apertura del puerto a la Ciudad

y a la Nueva Economia”, que nos puede servir de referencia.

Finalmente, en las propuestas realizadas en el Concurso de Ideas convocado por el Ayuntamiento de
A Coruria y que se fallé en noviembre del 2018, para la “Definicién de Estrategias de Transformacién
del borde Litoral de A Corufia desde el dique de Abrigo a la Playa de Oza", en el que se producian
grandes contradicciones, incluso de las bases del concurso, frataremos también de encontrar ideas que

nos sirvan para el establecimiento de las lineas estratégicas.

C.2. LINEAS O CONCLUSIONES DEL DOCUMENTO
DE TECENDO LITORAL

El documento organizaba las conclusiones en dos grandes apartados. Uno relativo o la
Reprogramacién secuencial, con una mirada actualizada a las condiciones del planeamiento vigente, y

ofra relativa a la Vocacién de los distintos espacios portuarios.
El primero lo subdividia en subapartados:
-De cémo afrontar los Retos de la Transformacién
-Fijos v flujos. Certidumbres e incertidumbres como punto de partida
-Cintas para fejer el litoral. las Lineas Programdticas
Cuyas conclusiones se consideraba una primera aproximaciéon a un documento de consenso.

Para Afrontar los Retos de la Transformacién, se hacia primero referencia a la necesidad de abordar

el proceso desde tres visiones fundamentales, a la que afiadia una de sintesis
- la Prospectiva, tratando de pronosticar futuros alternativos.

- la Adapfativa, relativa a la necesidad de adaptarse o ajustarse a las nuevas situaciones,

medios y condiciones.
- la Téctica, con acciones a corto plazo, para generar cambios a largo plazo.

- la Simultdnea, con una mirada holistica que integre los distintos enfoques, social, econémico

y ambiental.

Despugs, se realizaba una lectura escalar, para la definicién del dmbito, comenzando por la Escala
Territorial, considerando los terrenos portuarios desde la Region Urbana Artabra y el Area Metropolitana,

con referencias ala

- Conectividad Ambiental, integrando el borde litoral en la red de infraestructura verde del

Area Metropolitana de A Corufia.

- la Conectividad de la Movilidad, con la infegracién del borde litoral en el tréfico urbano y

mefropolitano.
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- La Red Portuaria, con la creacién de un Polo Artabro portuario, en la region Artabra, en red

con los diferentes puertos Cantébricos y Atlanticos

Y siguiendo con la Escala urbana y la portuaria. En la primera hacia referencia.

- Ala diversificacion econémica, con la necesidod de apostar por nuevos modelos econémicos, dentro

de la economia metropolitana.
- Ala consideracion del borde costero como un distrito comidn, que apueste por la continuidad urbana.

- Ala infegracion en la infraestructura verde urbana de la ciudad de los terrenos portuarios.

RN
RNy s
B &
HL 4N
EEL 4NN
77 NN

TECENDO Investiga-
LITORAL cion

Investigacion e dialogo
sobre o futuro da Coruna
e 0S seus peiraos.
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Fig. 74. Informe Tecendo Litoral
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-A la necesidad de localizar espacios dotacionales, en una ciudad con una fuerte densidad,

para complementar la oferfa de dotaciones y espacios publicos.

-A la integracién de los barrios limitrofes, superando la barrera de las actuales infraestructuras

portuarias.
Fn la escala portuaria, hace referencia.
-Al reconocimiento identitario de cada uno de los espacios del puerfo.
-A la localizacién de grandes espacios de uso publico.
-A las soluciones de continuidad con el fejido urbano.

-A la puesta en valor de las edificaciones existentes desde una épfica patrimonial,

arquitecténica y funcional.

-A la apuesta para que los nuevos espacios sirvan de impulso de un nuevo motor econémico

de la ciudad.

Estableciendo la conclusion de que es necesario revisar el dmbito de transformacién de los terrenos
portuarios, recogido en el Plan General, centrados en la Zona 1y 2, necesitando considerar como parte
de una ordenacién estratégica el dmbito de los terrenos litorales entre el Dique de Abrigo v el Ponte de

A Pasaxe.

Respecto a los Fijos y Flujos. Certidumbres e Incertidumbres, se hace referencia a unas cerfidumbres
que deben ser tomadas como punto de partida, realizando recomendaciones respecto a las mismas,

considerando como tales

-la idenfidad maritima y marinera de A Coruiia, dentro del contexto afléntico, considerando

Fig. /5. Escala Regional en el Informe Tecendo Litoral (TL)

necesario mirar al pasado para proyectar el futuro.

Los terrenos que dejen de ser de uso portuario, deberan reverfir como un bien para los - la necesidad de frabajar en la movilidad en relacién al tréfico de entrada y salida de la ciudad por

ciudadanos, necesitando alcanzar un consenso respecto a la necesidad de espacios piblicos, la Linares Rivas y la Palloza, tanto en los transportes publicos como en los privados, reconociendo en
vinculacién de las tfransformaciones de los ferrenos portuarios a los barrios limftrofes, en especial ello un ¢rea de mejora suficiente.
Os Castros, A Gaiteira, profundizando en las necesidades especificas de los barrios. - la falta de continuidad para el recorrido del borde litoral a pié o en bicicleta, integrando estos

-la necesidad de mantener y pofenciar las actividades pesqueras como motor econémico de espacios en los planes de movilidad municipal.

A Corufia y la necesidad de implantar actividades productivas complementarias. - la necesidad de tener en cuenta el momento socioeconémico actual, de forma que se intervenga lo

menos posible en los terrenos portuarios y se conserven de forma responsable.
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Respecto a las incertidumbres, que precisan de investigacién, de un mayor didglogo, se consideraba.

- la viabilidod del fransporte maritimo de pasajeros en la ria, que necesita de un mayor estudio.

— la formalizacién de un ferrocarril de cercanias segin indican las Directrices de Ordenacion del

Territorio.

— La unificacién de las actividades pesqueras, trasladandolas a la Darsena de Oza, liberando el centro
de la ciudad de las mismas, o concentrando sus usos en Llinares Rivas y la Palloza, con el fin de

enfatizar el cardcter maritimo de la ciudad.

Como Cintas para Tejer el Litoral se realiza una primera aproximacion a las que se relaciona:

£l reforzamiento del puerto de A Coruia, como motor de la Regién Artabra, dentro de la red
maritima, en competencia con ofros puertos, formando un polo de desarrollo metropolitano y

regional, en compefencia con ofros puertos.

la apuesta del puerio como motor econdémico de crecimiento, considerando que la
recuperacion y regeneracion del drea, debe realizarse sin hacer tabla rasa de lo existente, sino
aprovechando la potencialidad de los espacios consolidados, y conservando las actividades
productivas del drea. En este sentido se considera necesario diversificar las actividades
econdémicas, aprovechando la oportunidad de la transformacién de los espacios portuarios, con
la apuesta por la economia verde y azul. El conocimiento y el empleo cualificado, apoydndose
en la Universidad, v el refuerzo de las actividades existentes, en servicios y equipamientos, con
apoyo publico y privado, centros I+D+i de transferencia fecnolégica incubadora de empresas vy

laboratorios.

-la relacién del puerto con la red urbana de infraestructuras metropolitanas vy urbanas
(Aeropuerto, estaciones), mejorando la conectividad tanto a escala de ciudad como a escala de
barrio, complementando los nuevos espacios y dofaciones de los terrenos portuarios, las

necesidades de los barrios

-El puerto como conecfor ambiental, de los espacios de valor ambiental y paisajistico,
incorporando estrategias de implantacién de formas de vida saludables, y con la integracién del

borde litoral en la red de infraestructura verde de la ciudad.

El puerto como conector de la movilidad. En este sentido se distingue entre la conectividad a nivel de
drea metropolitana y regién urbana, infroduciendo los flujos viarios vy el ferrocarril, con la reflexién sobre
el papel infermodal de la estacion de San Cristébal, como relaciéon entre el puerto vy la ciudad, valorando
la propuesta de EIDUS Corufia, de la realizacion de un intercambiador de transporte en la estacion de
San Diego. la red de movilidad saludable debe ser una red peatonal y ciclista, que conecte también
itinerarios blandos a nivel mefropolitano. La reduccién de la movilidad en transporte privado, fiene que
fener en cuenta esfas formas de movilidad, y asf mismo, la mejora de las arterias de tréfico de enfrada y
salida de lo ciudad, en donde la reprogramacién del espacio portuario supone una oportunidad,
considerando ademds la movilidad maritima del transporte de mercancias, y de pasajeros en la conexién

de nicleos costeros.

-El puerto como Frente Litoral, con los ciudadanos recuperando su relacion con el mar, ampliando los
espacios libres ciudadanos, con el recorrido por el borde de los muelles, en donde el fortalecimiento del
espacio publico y el acceso al agua, debe ser un elemento fundomental, para la conservacion fambién

de los elementos identitarios y pafrimoniales, haciendo frente a las relaciones con los barrios limitrofes.

-El puerto como identidad maritima. Paisaje y Patrimonio, con el reconocimiento del valor patrimonial
del paisaje, como premisa fundamental para integrar la identidad maritima dentro de un proyecto de
fransformacién de los terrenos portuarios, para conseguir un puerto con identidad y con respefo a la
percepcion del paisaje, protegiendo vistas de la ciudad hacia el puerto y del puerfo hacia la ciudad.
Igualmente, los futuros usos, deben estar en sinfonia con los usos propios e histéricos que caracterizan los
disfinfos espacios del puerto, en dénde en el dmbito de Bateria y Calvo Sofelo, los usos deben estar
relacionados con los valores histéricos y los espacios libres del entorno; y en San diego y Petrolero,
relacionados con una mayor vocacién industrial y productiva. Igualmente se tendrén que infegrar las

preexistencias, el pafrimonio consfruido y el patrimonio pesquero.
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Fig. 76. Trama Verde y conectores futuros en el Informe Tecendo Litoral (T1)

-El puerto como mosaico y como elemento del metabolismo urbano, considerando que los ferrenos del
borde portuario, deben fener un papel importante, en cuanfo a la implanfacién de mecanismos de
metabolismo urbano, en Areas de Actualizacion, que solo necesitardn la renovacion de la urbanizacién,
Areas de Revitalizacién, que van a necesitar del traslado de actividades existentes, actualizando sus
funciones econdmicas, Areas de Remodelacién, con actividades y usos diferentes, y Areas de
Transformacién, que debido a su obsolescencia necesitarén un fratamiento integral con nuevos usos. Para

el proceso de renovacién serd necesario eliminar las piezas no recuperables, descontaminar los terrenos,

realizar actuaciones en materia de resfauracion paisajistica y ambiental efc. Asi mismo el disefio de las

fransformaciones tendrd que hacer frente al ciclo del agua, optimizando los recursos hidricos.

-El puerto como construccién colectiva, en el que confluyan intereses y demandas de los disfintos
agentes, en donde se afiance la consideracién de Distrito Comin, con una identidad diferente de ofros

espacios y barrios de la ciudad.

En relocién a la Vocacién de los distintos Espacios portuarios, el primer elemento definidor es el
espacio publico, buscando la continuidad con la red de espacios publicos de la frama urbana, en donde
la lamina de agua debe ser accesible y en donde el derecho de vistas esté ligado a la definicion de los

distinfos espacios como conectora de la ciudad y el mar.

-Para Bateria y Calvo Sofelo existe un consenso de dar continuidad a los Jardines de Méndez Nufez,
consiguiendo espacios libres y zonas verdes de calidad, con la infroduccién de equipamientos publicos,
en donde la cenfralidad de este espacio, apoya la tesis de no concentrar el equipamiento en una pieza
Unica unifuncional, con la necesidad de respetar las proporciones entre los espacios libres y zonas verdes
en relacién a lo edificado, y un adecuado disefio de la urbanizacién, dotando a las diferentes

edificaciones de multifuncionalidad y ampliando los usos vy franjas horarias.

-Para los muelles de Linares Rivas, la Palloza y el Este, su vocacion es la de espacios de concentracion
de la identidad marina, buscando su infegracién en la trama urbana, y dando una respuesta a la revision
de la seccién viaria del eje linares Rivas Avenida da Pasaxe, con la optimizacion de los recursos
pesqueros, estudiando la agrupacién de usos complementarios, v buscando mecanismos de infegracion

entre la actividad pesquera y la urbana.

-Para el muelle del Centenario, su calado e infraestructura ferroviaria, permite seguir manteniendo la
vocacién de usos productivos, pero por su localizacién central en la bahia, necesitard su transformacion

futura con espacios de calidad que permitan mantener la continuvidad del paseo.

-Para los muelles de San Diego y Petrolero, los principales retos se plantean en la fransformacién de
la playa de vias de la Estacion de San Diego, v su relacion con los barrios limitrofes, de Os Castros, A
Gaiteira y Cuatro Caminos, vy sus posibilidades de localizacion de un nuevo distrito que mantenga y

pofencie el motor econdmico de la ciudad.

En el tramo de Oza-Pasaxe, se plantea la conectividod con el drea mefropolitana, con el

reconocimiento de cada espacio, y con la preservacion de la identidad del barrio de As Xubias.
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C.3. CRITERIOS PARA LA ELABORACION DE
ALTERNATIVAS

En el documento elaborado en octubre del 2018, con el fitllo de “Estudios previos para la
Reordenacion Urbanistica do Porto e Estacién de San Diego. A Coruiia”, se establece como cuestion
previa, que los criterios deben sustentarse sobre la base de una concertacién administrativa, bien bajo la
forma de un convenio urbanistico, que permita ampliar los usos permitidos por la legislacién portuaria, o
bien bajo cualquier ofra férmula que esté presidida por los principios de lealtad institucional v ajustada a

la realidad socioeconémica actual.

Fn cualquier caso el marco de concertacion debe ser estable en el tiempo y flexible en sus
deferminaciones. La conclusion que se establece en este sentido es que solo priorizando el espacio publico
sobre el privado, y comprendiendo condicionantes como el cambio climdtico, la recuperacion de la
cualidad ambiental y la permanencia del puerto como espacio de actividad, se podrd derivar una ruta
posible para que la ciudad asuma social e institucionalmente, nuevas exigencias de calidad a largo
plazo, considerando que los tres  enfoques que deberdn guiar la definicion de la elaboracion de

alfernativas y de ordenacién de usos, deben ser:

El Enfoque Metropolitano en la ordenacién del borde litoral, ampliando el dmbito de reflexion y
andlisis del conjunto de la fachada costera, y considerando no sélo el ambito definido por los convenios
y el Plan General, como zonas 1y 2, incluyendo el fondo de la Ria del Burgo, en torno a los municipios
de Oleiros, Cambre y Culleredo, aunque algunas decisiones de planificacion municipal puedan dificultar

una lectura unitaria y confinua.

los aspectos bdsicos que tendrian que tenerse en cuenta a efectos de la ordenacion del dmbito

portuario y costero serian:

-Facilitar a la poblacion el acceso al borde litoral, a los equipamientos, servicios y espacios

naturales de la costa
-Fomentar la infroduccién de nuevos usos, actividades y empleos, generadores de valor.
-Mejorar la movilidad e infermodalidad viaria, ciclista, ferroviaria, marftima y peatonal.

-Elaborar una ordenacion costera que suponga una elevacién del nivel de vida de toda la

poblacién y que permita la continuidad del puerto como lugar de trabaijo.

la Relacién con el Mar como contexto para la reordenacién de los terrenos portuarios, con una
exfension superior a las 45 ha, como una oportunidad excepcional para el impulso de un nuevo desarrollo
urbano, con un programa de planificacién que debe ser a largo plazo, flexible en sus determinaciones y

consecuencias administrativas realizado bajo los criterios.

-Del mantenimiento del cardcter piblico de la titularidad de los ferrenos frente o una posible
desafectacion, en el caso de los terrenos innecesarios para la funcién portuaria, con destino a un inferés

publico y social.

-la pofenciacién de la accesibilidad y de su cardcter de espacio publico, con actuaciones sobre el
cardcter publico de la fitularidad del suelo del complejo deportivo de La Solana, la regeneracién urbana
de la Avenida de Ramén y Caijal, la disminucién de las superficies de infraestructuras ferroviarias, la
permeabilidad peafonal de la Avenida do Poro, con medidas de calmado de ftrdfico, el
redimensionamiento de la seccion viaria de Los Cantones, con el incremento del uso peatonal vy la

disminucion de los flujos rodados.

-El reconocimiento del carécter diverso de los distintos sectores portuarios, para poner en marcha
estrategias de actuacion publica, que si bien en el dmbito de los muelles de Calvo Sotelo y Bateria,
deben centrarse en el dmbito del espacio publico y dofacional, en el dmbito de San Diego, deben apostar
por el mantenimiento de las actfividades econémicas cualificadas y relacionarse con los usos legislativos,
con la economia del mar y la innovacién, e incluso universitarios del mar del campus Innova y de

Sostenibilidad, con la posibilidad incluso de residencia social, desde la demanda insatisfecha actual.

La Proteccién y Preservacién de la fachada histérica de la ciudad y el patrimonio piblico, no
siempre bien trafada en las diferentes planificaciones, en donde la proximidad de la ciudad fradicional,
suponga un punto de inflexion para articular espacios libres lineales a lo largo del litoral, con un soporte
de corredores fransversales de articulacion, en donde espacios en toro a Calvo Sofelo, Bateria v el

muelle de Transaflénticos, podrén consfituir un avance de la fransformacion de esos bordes:

-El primer criterio que debe guiar una actuacién de proteccién y preservacion de la fachada histérica
de la ciudad debe ser que la consfruccion de nuevas edificaciones que puedan surgir de la aplicacion
de pardmetros urbanisticos, debe tener en cuenta los edificios dotacionales, comerciales e institucionales

existentes, con una superficie consfruida de 61.400 m2,con un coeficiente de edificabilidad de 0,50

m2/m?.
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Fig. 77. Propuesta de Alternativas recogidas en el Estudios previos para la Reordenacién Urbanistica
do Porfo e Estacién de San Diego. A Coruria. Zona 1 (O.P.)

-El segundo criterio debe relacionarse con la aproximacién de la ciudad ol mar, con la necesidad de
redimensionar la seccion viaria de Los Cantones, la barrera que en la actualidad representan los Palacios
de Congresos y el Centro de Ocio, y el uso restringido del muelle de Transatlanticos, con la posibilidad
de frasladar la Estacién Maritima al muelle de Calvo Sofelo, posibilidad ya recogida en el Plan Director.
El traslodo de la parada de Enfrejardines para el transporte metropolitano, se plantea como una
posibilidad, considerando importante también la integraciéon de elementos de interés pafrimonial, como
los Silos de Cementos del Cantébrico, para apoyar usos dofacionales. En este senfido se considera
fambién importante la recuperacion de ofros elementos patrimoniales como el edificio de la Lonja del

Muro y el muelle de la Palloza.

las alfernativas consideradas, optan por el mantenimiento del cardcter publico del suelo, frente a una
posible desafectacién, obligando a la modificacién del Plan de Utilizacién de Espacios Portuarios, que
declara como innecesarios para el cumplimiento de los fines portuarios, los terrenos que fienen esta
consideracion, incorporandose @ usos no porfuarios y de interaccion puertociudad, modificando

igualmente el Plan Especial de la Zona de Servicio. Igualmente habréd que denunciar el convenio del

2004, y dejar sin efecto las determinaciones del Plan General, hasta que no se produzca la desafectacion
de los ferrenos presente en los convenios firmados, manteniendo su condicion de Sistema General

Portuario.

PROPUESTA DE CORUNA FUTURA. PROYECTO
CIUDAD

C.4.

En el documento de “Coruia Futura. Proyecto Ciudad”, elaborado por la Fundacién Metrépoli para
el Ayuntamiento de A Coruiia, en el 2014, se realiza una corta reflexién en el capitulo 5, de los usos
que podrian localizarse en los terrenos portuarios para transformar su economia, su afractivo para los
ciudadanos de A Coruia, y para el furismo que nos venga, denominado “Puerto Digital’, copaz de ser

el soporte de acfividades de alto valor afiadido.

Con esfe término se quieren referir a lugares en los que emergen espacios urbanos junto al mar que
son capaces de afraer personas, empresas, centros de innovacion, actividades culturales y de ocio,
cruceros 'y embarcaciones deportivas, acogiendo actividades de la nueva economia vy los servicios
avanzados. Creen que los usos asociados a la innovacion y a las personas y actividades relacionadas
con la economia del conocimiento van a ser crecientemente demandadas por el desarrollo del aparato
productivo de A Corufia, todo ello en un espacio muy cuidado desde el punto de vista paisaiistico, en el
que deben fener cabida resfaurantes y hoteles, centros formativos, incubadoras de empresas, centros de
investigacién, espacios destinados a acoger actividades empresariales y de [+D+i de alfo valor afiadido

y usos residenciales.
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Fig. 78. Propuesta de Alternativas recogidas en el Estudios previos para la Reordenacién Urbanistica do
Porto e Estacién de San Diego. A Coruiia. Zona 2 (O.P.)

Acompaiia a estos razonamientos un plano en el que localiza en los nuevos espacios portuarios los
clusfer econdmicos que considera emergentes. Al ocio, al furismo y a la cultura les asigna los muelles
centrales, desde la Dérsena de la Marina, hasta el muelle de Calvo Sotelo. A la pesca, el muelle unificado
de linares Rivas y la Darsena de Oza, quedando un espacio intermedio que incluye los muelles del Este,
Centenario, Petrolero en el que ubica los cluster de la Salud y Digital. En este dltimo pone el acento en el
concepto de Smart City, por el que apostaba entonces el gobierno municipal, al igual que ofras ciudades
medias espaiolas, asociado a la implanfacién de soluciones tecnoldgicas avanzados, a las
comunicaciones y a las actividades econémicas, impulsado en esos momentos por las empresas de

comunicacion, y que ha mostrado después sus carencias y limitaciones.

Como una idea fuerza para la Ciudad Futura, identificaba como oportunidad la generacion en el
mismo centro de la ciudad de un gran espacio asociado a las actividades nduticas, de ocio y deportivas,

y un punto de fondeo para las embarcaciones que cruzan el Atléantico.

1"

Igualmente esfablecia como una idea fuerza “la Corufia Verde y Azul’, como una iniciativa para
arficular el espacio metropolitano, creando elementos de cohesién y proyectos comunes, planteando las
esfrategias ambientales como elementos de dispersion metropolitanas y de revalorizacion de la oferta

territorial del conjunto A Coruria-Ferrol.

El programa “Coruiia Verde y Azul”, plantea lo mejora ambiental y paisajistica del territorio, el
fortalecimiento de los nicleos existentes, la creacién de una malla verde blanda del territorio y una red
de peatones vy bicicletas, conexiones maritimas, recuperacién del paisaje rural v la infegracion del litoral
metropolitano mediante una Senda del Mar, que recorra toda la costa, en la que légicamente se deberan

integrar los espacios portuarios.

1. Puerto Urbano
Usos

Fig. 79. Propuesta de CoruAa Futura (F.M.)

>‘ .’< UNIVERSIDADE DA CORUNA

DOCUMENTO REFUNDIDO




DEFINICION DE UNAS LINEAS ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR. ZONA 1 Y ZONA 2

~/

Ayuntamiento de A Corufia
Concello da Corufa

C.5. LECTURAS DEL CONCURSO DE IDEAS

Fl concurso de ideas convocado por el Ayuntamiento para la “Definicién de Estrategias de
Transformacion del borde litoral de A Coruria, desde el Dique de Abrigo a la Playa de Oza”, fallado en
noviembre de 2018, selecciond cinco propuestas. De ellas dos estuvieron bastante por encima en la
puntuacién del jurado: NOSFIOS y PORSUPORTO(la de mayor puntuacion),y las ofras tres, a una cierfa
distancia tuvieron como lemas CIUDAD PUERTO, PORTO METROPOUTANO, y GROWING TOGETHER.

la propuesta de NOSFIOS, partia del estudio y de la historia de la trama urbana, considerando que
existen elementos dentro del dambito de estudio, que en las infervenciones pueden volver a tener presencia

en la ciudad, considerando como principios:
-la integracion urbana entre el puerto y la ciudad
-la movilidad y accesibilidad
-La sostenibilidad
-El modelo econémico
-la participacion ciudadana
De ahf la importancia de disefiar un caminol(fio), para descubrir y avanzar

En cuanto a la infegracion entre el Puerto v la Ciudad, consideraba que la propuesta de conjunto
debe ser ejecutada a través de intervenciones puntuales, por framos o en funcién de la disponibilidad de
los terrenos, proponiendo infervenir en las murallas y en el Castillo de San Antén(dejando el casfillo como
una isla conectada peatonalmente a la ciudad),la Darsena de la Marinalcon la mejora de los espacios
verdes vy la proteccion frente al sol),el muelle de Transaflénticos, Centro de Ocio, Méndez Nifez,
aprovechando la estructura del Centro de Ocio, incluso su desmonte, para plantear una conexién con los
muelles de Bateria y Calvo Sofelo, apostando por el soterramiento completo de la Avenida do Porfo, y

fraténdola como espacio peatonal.

Entre Bateria y Linares Rivas, apuesta por el traslado futuro de la actual lonja, que dificulta la relacién
de la ciudad con el mar, y la creacién de una gran plaza de mercado en el Muro relacionada con lo
pesca. En San Diego apuesta por la recuperacion del dltimo tramo del rio Monelos, como parte del
parque de la Esfacién de San Diego. Igualmente, en este muelle el desmantelamiento progresivo de las

naves, permitird la ocupacion de nuevos edificios, con la propuesta de dedicar fodo el dmbito a naves y

vivero de empresas relacionadas con el mar. En el muelle Petrolero, en el drea en confacto con Os
Castros, se proponen rampas, barcos de vela, equipamientos y aparcamientos, con la reutilizacion de
los depdsitos como arquitectura industrial interesante, en los que sus dimensiones permitan el desarrollo
de equipamientos y alojamientos publicos, manteniendo el resto como zona verde, inferviniendo en la
zona en confacto con el barrio de Os Castros. En Oza se propone ampliar la playa, y favorecer la

continuidad con As Xubias y A Pasaxe.

Fig. 80. Propuesta de NOSFIOS

>‘ .’< UNIVERSIDADE DA CORUNA

DOCUMENTO REFUNDIDO




DEFINICION DE UNAS LINEAS ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR. ZONA 1 Y ZONA 2

~/

Ayuntamiento de A Corufia
Concello da Corufa

N1 Muralla (Porta San Miguel) - Castelo San Antén

N2 Bateria (Malvecin) - Rosaleda - Avenida do Porto
N3 Palloza - Lonxa Gran Sol - Estacién de San Diego

N4 Castelo San Diego - Cargadoiro

NS5 Varadoiros Oza - Tridngulo Ferroviario

Camific F
Lamino -rio |

Fig. 81. Propuesta de NOSFIOS

Respecto a la Movilidad y Accesibilidad, la accesibilidad peatonal y ciclista aparece como una de
las principales apuestas del proyecto en la que el “camino.fio”, con la linea continua que aprovecha la
pavimentacion existente o las lineas obsoletas del ferrocarril. En la movilidad rodada se apuesta por el
soterramiento de la Avenida do Porto hasta la Plaza de Ourense, el derribo del viaducto de Linares Rivas,
e incluso el enlace subterraneo de la ploza de Ourense y la Plaza de Ponfevedra. En la movilidad
ferroviaria, se apuesta por mantener la conexién entre la marina coruiiesa v la estacién de San Cristobal,
convirtiendo el trazado de las vias del puerto en soporte de la accesibilidad peatonal de la mayor parte
de la propuesta. En cuanto a la movilidod maritima, se apuesta por el escenario del transporte de

pasajeros en cruceros y la movilidad entre los nicleos costeros del Golfo Artabro.

Respecto a la Sostenibilidad, se apuesta en el campo ambiental por reemplazar las superficies
artificiales de los muelles y dreas adyacentes, por soluciones porosas y vegetales que mejoren el ciclo del
agua y la infraestructura verde de la ciudad. Igualmente se considera que debe mantenerse la propiedad

publica de los terrenos, favoreciendo la accesibilidad al mar, mediante una combinacion de espacios

libres, equipamientos y zonas verdes, con la posibilidad de construir alojamientos de cardcter social en

los anteriores depdsitos de petrédleo.

En el ambito econémico la sostenibilidad de la propuesta, se basa en la transformacion progresiva
del suelo, teniendo en cuenta las actividades portuarias vy logisticas, en escenarios a corto y medio plazo.
Para el mayor rigor proponen utilizar una metodologia de evaluacién de la sostenibilidad, cenfrada en
las intervenciones urbanas. Se considera necesario apostar por los SUDS, para regular el filiro vy la
refencién del agua. Desde el punto de vista energético, se propone transportar el calor hasta los nuevos
desarrollos portuarios desde la industria cercana por medio del oleoducto, cuando pierda su funcién

actual.

Respecto al Modelo econdémico, se apuesta por la diversificacién de las actividades econémicas y
por la implantacion de nuevas empresas, considerando necesario seguir manteniendo las acfividades
pesqueras, y potenciando el transporfe de pasajeros en cruceros. Por eso debe de seguir apostandose
por actividodes complementarias a la pesca, como el caso de los laboratorios de investigacion.
Igualmente es necesario introducir actividades que incrementen la calidad de vida de los barrios del
entorno, con propuestas como el alquiler de alojamientos tutelados por la Administracién destinados a los

idvenes, residencias para jubilados, efc.

la calificacién, ordenacién y superficie de los nuevos usos, incluso la superficie construida y por
construir, aparece identificada en la propuesta, asignandola a cada zona del puerto, identificando los
espacios urbanizados y por urbanizar, v las superficies de nueva construccién, aungue sin una valoracién

econdémica de las intervenciones.

A la Participacion publica, se le asigna el tltimo apartado, reivindicando el debate publico sobre una
intervencién fundamental para la ciudad, formulada en distintas etapas que van a prolongarse en el

fiempo, en lo que consideran necesario después de los trabajos presentados.
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Fig. 82. Propuesta de NOSFIOS

Fig. 83. Propuesta de NOSFIOS

-la necesidad de llegar a un acuerdo insfitucional con la constitucién de un consorcio
-Nuevas propuestas en funcion de los acuerdos institucionales alcanzados

Reformulacion del marco urbanistico portuario con la modificacion del Plan General y la

formulacién de los Planes Especiales correspondientes

-la identificacion de espacios y equipamientos para el emprendimiento, como lugares en los

que materializar la participacién de los vecinos sobre las distintas alternativas

la propuesta presenfada con el lema PORSUPORTO, considera como cuestiones fundamentales
previas el confestar a scudntas y cudles de las actividades permanecerdn en el puerto interior?,y 2qué
usos y fitularidades fendrén los muelles que dejarén de cumplir la funcién portuario?, considerando
necesario fambién resolver el debate de squé debe primar a la hora de pensar en el futuro del puerto?:un
modelo definido por el pago de la deuda portuaria derivado de la construccién del Puerto de Langosteira,
o la consolidacién de usos portuarios vy la recuperacion de las relaciones entre el puerto v la ciudad, y

las personas y el agua.

En este senfido plantea una propuesta en fres tiempos, manteniendo las actividades portuarias, y
consolidando la titularidad piblica de los muelles, con propuestas a corto plazo, de bajo coste, a medio
plazo, con el traslado de las actividades al puerto exterior, y a largo plazo, con las reordenaciones

urbanisticas importantes.

El modelo econémico en el que se apoya, asume la condonacion o la refinanciacion de la deuda
portuaria, y se basa en la consolidacion de las actividades econémicas actuales, y en la introduccién de
nuevos usos logfsticos, productivos, terciarios y residenciales, en un suelo que seguird siendo pablico,

dejando la l6gica inmobiliaria del convenio del 2004.
Como Lineas Estratégicas en la que se apoya la propuesta considera:

-Méximo mantenimiento de las actividades portuarias existentes relacionadas con el mar, pero también

con la infroduccién de nuevos usos logisticos, productivos y, en menor medida, terciarios y residenciales.

-Introduccién progresiva de las actividades piblicas en los ferrenos portuarios, fomentando la vida
urbana en el puerfo, con el aprovechamiento de formas singulares de origen infraestructural, con el
objetivo de extender el dmbito portuario en la doble escala: Transversal (escala de barrio) y longitudinal

(escala metropolitanal).
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Fig. 84. Propuesta de PORSUPORTO

-Temporizacion de las acciones formuladas en tres fases (corto, medio vy largo plazo).Estas fres fases
que se cenfran en los afios 2020,2030 y 2050, son una manera de adaptar el proceso de transformacion
urbana, y una forma de priorizar la capacidad politica auténoma del Ayuntamiento para liderar el proceso

de desarrollo y dar cabida a una mefodologia de participacion ciudadana.

-Entendimiento del borde litoral en términos de funcionalidad ambiental, desde cuatro perspectivas: el
mefabolismo urbanolcon la reutilizacién de los edificios y las infraestructuras),la infraestructura verde(con
la mejora de la calidad de vida vy la biodiversidad de la ciudad),energias renovables|con la apuesta por
el aprovechamiento de las mareas, el viento y el sol),movilidad multimodal y sostenible(con la capacidad

de interconexion de los terrenos portuarios con la movilidad urbana y metropolitanal.

-Apuesta por la titularidad publica de la totalidad de los actuales terrenos portuarios, experimentando
formas alternativas  de tfenencia y uso de los espacios funcionales(productivos,  ferciarios,
residenciales),mediante concesiones, convenios, cesiones de uso, alquiler efc. de esta manera el puerto
quedaria dividido en zonas de dominio publico portuario, y ofras de dominio piblico general, que
dificultaran poder llevar a cabo en los proximos tiempos operaciones de privatizacién de los espacios

portuarios como en los convenios del 2004.

Como Estructura Temporal, para ir dimensionando la transformacién de los espacios portuarios

en un confexfo variable se consideran fres fases:
-Fase 1:2020, asociada a transformaciones inmediatas de bajo coste y provisionales
-Fase 2:2030, asociada a la apertura a los usos publicos y a las nuevas formas de movilidad
-Fase 3:2050, asociada a un futuro incierto, pero publico y con actividad portuaria
Agrupando las infervenciones propuestas en.
-El desarrollo del proceso participativo de los diferentes agentes implicados

-la consolidacién y transformacion de los usos portuarios, con cambios en la gobernanza y

en la gestién portuaria para atraer actividades distintas de las inmobiliarias

- la reordenacion urbana y de espacios libres, para ampliar la red de espacios publicos de

la ciudad

- la mejora de la movilidad urbana y de proximidad, con la potenciacién de la movilidad

peatonal, ciclista y el transporte piblico maritimo y terrestre
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Fig. 86. Propuesta de PORSUPORTO
-Los nuevos desarrollos mixtos urbanos-portuarios, con la delimitacion de dos dreas de posible
edificacién, con usos mixtos residenciales, dofacionales, terciarios y de actividades portuarias

En el desglose que se realiza de las disfintas intervenciones se diferencia entre las distintas etapas, @

corto, medio y largo plazo. En la FASE 1:2020, se recogen enfre ofras:

-El comienzo del proceso participativo para la definicién del modelo de transformacién de los espacios

portuarios y la elaboracion de un Plan estratégico

-la transformacion de la politica de gestién de suelos portuarios, pactando la anulacién de los

convenios urbanisticos de 2004

-la apertura puntual del muelle de Transatlanticos, en torno a la Darsena de la Marina y la Avenida
do Porfo, con pantallas que informen de la fecha del siguiente cierre, con la localizacion de elementos

de mobiliario urbano
-la apertura parcial de las puertas de la plaza de Ourense y la Palloza
El ensanche del espacio publico junto al viaducto de Linares Rivas, modificando el cierre del puerto

-El desplozamiento puntual del cierre del puerto entre las Avenidas de Primo de Rivera y linares Rivas

para favorecer la continvidad peatonal vy ciclista

-El acondicionamiento para usos piblicos temporales de las naves vacias de los muelles de Bateria y

Calvo Sotfelo para pistas deportivas y Foro Civico

la reordenacion de los espacios piblicos alrededor del Centro comercial y Palexco, con la
posibilidad incluso, de introducir del espacio de llegada y confrol en el propio centro comercial

acondicionado

-la conversion de la dérsena de la Marina en un espacio piblico para el bafio y las actividades

acudticas

-la insfalacion de un pequefio equipamiento para el bafio por medio de pantalanes flotantes en e

muelle de Bateria

En la FASE 2:2030, los muelles de Bateria y Calvo Sotelo, deberdn estar ya desafectados e
incorporados a la red de espacios piblicos de la ciudad. A mediados del 2020, deberia estar la
conexion ferroviaria con el puerto exterior, fundamental para el fraslado de los graneles sélidos de los
muelles del Centenario y San Diego. En el 2027, empezard el proceso de liberalizacion del puerto

Petrolero, por lo que se proponen las siguientes infervenciones.
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Fase 1: 2020

Fig. 87. Propuesta de PORSUPORTO

-Confinuacién del proceso participativo, tras la aprobacion del Plan Estratégico, al que se referiran

los Planes de Desarrollo

-Creacion de una planta de reciclaje urbano en los terrenos de la Estacion de San Diego, encargada
del desmontaje y preparacién para la reutilizacion de los elementos construidos del puerto, que se
convertirfia después en un parque en el que se recogerian las marismas de la desembocadura del rio

Monelos.

-Consolidacion del uso portuario de los muelles del Centenario y San Diego, a partir de lo
desaparicién de los usos actuales, con la opcién del trafico de contenedores o cualquier actividad que
no pueda acogerse en el puerto exterior. Mds allé de los muelles queda un gran espacio de reserva en

donde podran localizarse todo fipo de actividades en términos logisticos y de movilidad
Reconversion de la Medusa en un gran espacio publico abierto y cubierto, para fodo fipo de eventos

-Desarrollo de un proceso de biorremediacion de los suelos del muelle petrolero y su apertura al uso

publico, como espacios libres urbanizados que se vaya colonizando en el tiempo

Reordenacion de los muelles de Bateria y Calvo Sofelo como espacios libres en continuidad con los
Jardines de Méndez Nifiez, con la conservacién de elementos patrimoniales de los muelles, como el

maredgrafo, los silos del cantdbrico y algunas grias.

Reordenacién de la infraestructura viaria para mejorar la conexién peatonal v ciclista con Los Castros

y Oza.

Recuperacién de la movilidad  de las cercanias maritimas, con la infroduccion de sistemas de

fransporte publico enfre A Coruiia y Oleiros.

En la Fase 3:2050, como planteamientos previos, se considera que la actividad portuaria y los
gréneles sélidos y liquidos se habran trasladado al puerto exterior, en donde se consideran como

infervenciones:

-El desarrollo de un proceso participativo para la asignacién de usos y dotaciones piblicas en los

diferentes dmbitos
£l traslado de la Lonja de A Corufia hacia el muelle del Este

-La reordenacion del muelle de Linares Rivas-Santa Lucia, con nuevos equipamientos piblicos para los

barrios.

>‘ .’< UNIVERSIDADE DA CORUNA

DOCUMENTO REFUNDIDO




DEFINICION DE UNAS LiNEAS ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR. ZONA 1 Y ZONA 2

~/

Ayuntamiento de A Coruiia
Concello da Corufa

Fase 2: 2030

Fig. 88. Propuesta de PORSUPORTO

-El desarrollo urbano portuario de San Diego, con dos dreas funcionales diferentes, una zona con usos
mas urbanos(terciarios, residenciales, dotacionales),en torno a la Avenida del Ejército, y ofros usos
portuarios, mds hacia el interior del puerto, en donde se ubiquen las actividades relacionadas con el
sector pesquero, con la posibilidad de localizacién de usos ferciarios relacionados con el puerfo. Se
recoge ademds la propuesta de continuar el ensanche de Cuatro Caminos, con una altura general de
edificacién de B+4, con calles en torno a los 15 pudiendo aumentar la altura siempre que se compense

con espacios libres.

Junto al anterior se propone un nuevo desarrollo urbano-portuario en tomo a Furna Baixa, en los
ferrenos que ocupa el actual muelle pefrolero vy las instalaciones de Repsol en un dmbito de unas 45
ha,con la mdxima interconexién con Los Castros, y en el que se combinen los usos terciarios con los

cuaternarios(l+D+i), con usos también residenciales que garanticen la actividad y la mezcla de usos.
la propuesta termina contestando a cuestiones solicitadas con la convocatoriar:

-A la integracién urbana entre el puerto v la ciudad, considerando que la infegracion se produce de
varias maneras: eliminando las barreras que en la actualidad suponen las actividades portuarias;
colonizando el suelo de usos publicos, en continvidad con las trazas existentes, y estableciendo nuevas

conexiones que superen las barreras infraestructurales y de cambio de cofa.

-A la movilidad y accesibilidad, en donde ademds de la mejora de los medios de fransporte colectivo,
con la apuesta por el ferrocarril, el fransporte de cercanias y los transportes urbanos, implicando a ofras
administraciones supramunicipales, es necesario a nivel local apostar, por los recorridos peatonales y

ciclistas.

-Lla sostenibilidad, soportando la reutilizacién vy el cierre del ciclo en el proceso de fransformacion de
los ferrenos portuarios, apostando por la infraestructura verde, las energias renovables y la movilidad

multimodal y sosfenible.

-Al modelo econémico, partiendo de un nuevo convenio entre Administraciones, en el que la deuda
sea asumida por el Estado o refinanciada para ser asumida por la gestion portuaria convencional. En
una primera fase, se permitird la llegada de actividades a las naves y espacios sin uso en la actualidad.
En una segunda fase, se consolidardn las actividades portuarias y se infroduciran nuevos usos logisticos,

productivos, ferciarios y residenciales en un silo que seguiré siendo piblico en su fofalidad.

Respecto a las demds propuestas seleccionadas, realizaremos una descripcién menor de acuerdo con

la valoracion del jurado vy las aportaciones para la elaboracion de esfas lineas estratégicas.
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Fase 3: 2050

Fig. 89. Propuesta de PORSUPORTO

la propuesta con lema CIUDAD PUERTO, partia de que en el espacio portuario de A Corufia, no
solo deberian impulsarse las actividades portuarias(pesca, reparacion naval, cruceros, marinas deportivas)
para continuar como puerto urbano, si no que debian introducirse nuevas actividades del mundo de la
cultura, la formacién, el turismo, los sectores emergentes de las nuevas fecnologias v la economia del

conocimiento. La propuesta en este senfido se apoyaba en:

-la consideracién del espacio piblico como marco global y como marco de relacion de todas las

actividades viejas y nuevas del puerto

-la sostenibilidad del conjunto del drea vy de los procesos de fransformacion en base a soluciones
basadas en la naturaleza, la generacién de un entorno de mayor calidad para los ciudadanos, y la

sostenibilidad considerando el metabolismo urbano

-El modelo econémico, que considere esencial la colaboracién publicoprivados, con la creacion de
un organismo especifico, con clara direccién politica local, y con la representacién de los organismos

implicados

la participacién publica, que no sea una cuestién puntual, si no en todo el proceso, desde la

planificacién al proyecto
Considerando en este sentido que son elementos diferenciables en su propuesta

£l espacio piblico como marco para el desarrollo urbanistico y las nuevas actividades
socioeconomicas. La experiencia de ofras ciudades, muestran que es en los nuevos espacios incorporados
a la ciudad, en donde se desarrollan los nuevos equipamientos culturales, educativos, deportivos, y
oficinas, comercios, hoteles, viviendas, actividades econémicas de usos disfintos distribuidos a lo largo

de los muelles

-El espacio portuario como motor de desarrollo econémico y social para la ciudad, en donde el puerto
ha de continuar siendo puerfo, con usos y actividades con los usos urbanos, incluidos los habitacionales,
que, aunque estan prohibidos por la ley de Puertos espariola, una reconversion tan grande como la de A
Corufia, se pueden incluir viviendas en espacios alejados de las areas maritimas y desafectadas del

dominio publico portuario

-Un Plan Maestro, para la integracion urbana del puerto 2019-2055. La gran extension de los terrenos
portuarios, las importantes inversiones publicasprivadas, necesitan de un Plan Maestro que englobe y

coordine, y de sentido a los diferentes Planes Especiales, de intervencién individualizada.
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las estrategias proyectuales, en las que se apoyaria el Plan Maesiro serian:

-Paseos en los muelles, creando un sistema continuo y articulado de paseos, siempre por el borde de

los muelles
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Fig. Q0. Propuesta de CIUDAD PUERTO

-Permeabilidad transversal entre los paseos urbanos de la ciudad vy los nuevos, pacificando el frafico,

ampliando aceras, vy calificando los paseos con arboles

-Nuevas funciones para las dérsenas y los muelles acercando la cultura de la navegacion deportiva

a los ciudadanos, con formas diferentes a las existentes, intfegrando espacios piblicos perimetrales.

-Desplazamiento de los cruceros y fransatlanticos haca el sur, debido al movimiento que generan estos
grandes barcos (autocares, camiones, faxis, limpieza etc.), considerando que los barcos pueden ir a

Bateria y Calvo Sofelo de forma provisional, pero luego tendrén que desplazarse mas al sur.

-Embarcaciones histéricas para enriquecer el uso de los muelles, y para acercar la cultura nautica a

los ciudadanos

-Movilidad pacifica gracias al fransporte publico urbano y mefropolitano del siglo XXI: el bus eléctrico,

como ocurre en algunas ciudades europeas, con una nueva red de bus eléctrico.

-la rehabilitacion de edificios existentes de calidad, integrados en los paseos de los muelles, pudiendo
ser algunos de ellos naves industriales existentes, susceptibles de ser utilizadas de forma provisional. Esto
no ocurre con el edificio de la Estacién de San Diego, ni con las naves de este muelle, por su mala
calidad arquitecténica, y tampoco con los depositos cilindricos del muelle petrolero, por ser dificiles de

adapfar a ofras finalidades diferentes del almacenamiento.

la propuesta realiza después intervenciones concrefas en los distintos muelles, desglosdndolas hasta
en 10 fases, con nuevos equipamientos y edificaciones incluso residenciales dispersas por los diferentes

muelles. Una propuesta fan ambiciosa como ésta, debe estar apoyada en un modelo econémico.
El modelo econémico que proponen tiene como objetivos concretos:

-Crear nuevas actividades econémicas relacionados con los sectores industriales y ferciarios, pero

pofenciando especialmente los vinculados a las nuevas fecnologias.

-Generar nuevas renfas para la ciudad, de cardcter fiscal, y para el organismo de gestién encargado

de la transformacion y del mantenimiento de esfos espacios.

Rentabilizar unos espacios portuarios obsoletos, que con las nuevas actividades pueden incidir
positivamente en la ciudad y, a la vez aportar fondos para nuevas inversiones y para aquellas actividades

o equipamientos obsoletos.
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Fig. Q1. Propuesta de CIUDAD PUERTO

las bases de este modelo es que ademds de considerar los objefivos generales de la ciudad vy los
urbanisticos, es necesario confemplar la renfabilidad de las operaciones privadas, apoyado una

propuesta de colaboracién publico privada con:

-Un modelo de administracion y gestién, como la mayor parte de las operaciones urbanisticas de
envergadura realizadas en los ferrenos portuarios, con el Ayuntamiento presidiendo el organismo

responsable de la reconversion.

- la elaboracién de un Plan Maestro, que se concrete posteriormente a fravés de Planes Especiales,

para el que se establezcan modernos sistemas de participacién.

-La responsabilidad econémica piblica a fravés del organismo que se cree para realizar inversiones
en infraestructuras, espacios publicos, equipamientos, para lo cual debe de contar con los recursos

necesarios obtenidos de las concesiones, ventas y ofros ingresos.

-la planificacion de los ingresos originados por las concesiones y ventas, de manera que puedan

cubrir sin déficits las inversiones.

la propuesta da una gran importancia a la Participacion Ciuvdadana, exponiendo el proceso de

participacion, caracterizado por la Transparencia, la Accesibilidad y la Trazabilidad.

la propuesta con lema PORTO METROPOLTANO, pone el foco en la movilidad, no solo urbana, si
no también metropolitana, con el aprovechamiento de las infraestructuras ferroviarias existentes, como
apoyo a un frenranvia, que ademds de aprovechar el frazado de la via por el borde de la ria del Burgo,
penefra en los propios ferrenos portuarios, con un infercambiador, para todo fipo de transportes publicos,

incluido el maritimo, en el muelle de Calvo Sotelo, asociado también a un espacio comercial.

En los muelles de Bateria y Calvo Sofelo recoge una de las propuestas de Busquets del Plan Director.
En tormo a la esfacién de San Diego, localiza edificios residenciales que se confindan por el muelle de
Este, llegando al exiremo de colocarlos a ambos lados del franvia en el muelle del Centenario, salvando
solo en él el edificio de la Medusa. Para cada uno de los medios de fransporte publicos recoge sus
especificaciones técnicas. En el muelle Petrolero, propone edificios de nuevas residencias universitarias e

instalaciones deportivas.

Finalmente recoge un estudio de los costes de las obras de infraestructuras y de urbanizacién, y
considera como fuentes de financiacién la venta de suelo para usos de negocios, comercios y residencias
privadas (no profegidas) en el caso del tranvidren, consideran que habria que establecer un consorcio

con la Xunta para su explotacion.
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Fig. 92. Propuesta de PORTO METROPOLITANO

la quinfa propuesta seleccionada, con el lema GROWING TOGETHER, propone:

-La integracién urbana entre el puerto y la ciudad a fravés de nodos disefiados como éreas de estancia
que se unen entre si a través de corredores y paseos, con un aumento de las superficies verdes que

amplien los Jardines de Méndez Nufez y el parque de San Diego.

-La mejora de la movilidad y la accesibilidad de la ciudad, uniendo con paseos los terrenos portuarios,
con la construccién de dos puentes v una pasarela. Uno de los puentes entre el paseo del Parrote v el
cenfenario prefende convertirlo en el simbolo de la fransformacion del puerto. Se propone asi mismo la

construccion de una intermodal en San Diego, conectada con la esfacion maritima.

-Lla sostenibilidad, con la localizacién de 36 Ha de zonas verdes, entre las que se localizan edificios
rehabilitodos, con una gran drea de regeneracion de la flora y la fauna en los muelles de San Diego y

Petrolero.

-En cuanto a las actividades que soporten el modelo econémico, se propone la ubicacion en estos
espacios de proyectos tecnolégicos y de energia limpia, con el mantenimiento de la pesca, v los puertos
deportivos en sus espacios actuales. En el Centenario se propone el atraque de los cruceros transatlanticos,
y en el muelle de Bateria se proponen edificios administrativos apoyados en el profocolo con la Xunta de
Cadlicia y la Autoridad Portuaria del 2018. Respecto a la potenciacion de las actividades pesqueras, se
propone un Museo de la Pesca y un Instituto de Investigaciones Marinas y Pesqueras, recogiendo al final

una intervencioén por fases
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D.1. INTRODUCCION

Desde el convenio del 2004, se ha ido generando suficiente documentacién para plantear una
esfrafegia comin, que sea posible desarrollarla por fases, de acuerdo con los diferentes momentos en los
que vayan desapareciendo las actividades de los terrenos del puerto interior, en las que se vayan
poniendo de acuerdo las distintas Administraciones afectadas. El convenio, incorporado al PGOM vigente
del 2013, planteaba contradicciones que se han ido poniendo de manifiesto en estos Ultimos afios, con
una imagen de futuro reflejada en el “Plan Director para el desarrollo de la Nueva Ciudad Maritima en
el Puerto”, que redactd Joan Busquets en el aiio 2006, en la que se planteaban incertidumbres, que

afectaban incluso a nuevos espacios portuarios que no estaban incluidos en el convenio del 2004.

El convenio se apoyaba en el razonamiento de que deferminados terrenos que ocupan el actual puerto
y la estacién de mercancias de San Diego, dejaban de ser necesarios para las actividades portuarias y
ferroviarias, considerando que los terrenos sobrantes debian servir “para la mejora de la esfructura
urbanistica de la ciudad de A Corufia y, asi mismo, para obtener parte de los fondos necesarios para la

construccién de nuevas infraestructuras portuarias y ferroviarias”.

Fl convenio, que recogia los terrenos que resultaban afectados, concentraba la reordenacién
urbanistica en la Zona 1, que formaba parte de la 1° Fase, en la que se incluian los muelles de Bateria
y Calvo Sotelo, y en la Zona 2, integrada por los muelles de San Diego, Petfrolero y la Estacién de
mercancias. En estas zonas no se incluia, por tanfo, ni foda el area del puerto colindante con la ciudad
histérica (Muelle de Trasatlanticos, Darsena de la Marina, Paseo del Parrote), ni los muelles Unificado, la

Palloza, el Este, el Centenario, la Darsena de Oza.

El plan de financiacién en el que se apoyaba la construccién del puerto exterior de Punta Langosteira,
con una parte de los recursos derivados de la venta del puerto inferior, se encontré con los sobrecostes
de la construccién del puerto , derivados de la ampliacion de las obras portuarias, y con la imposibilidad
de consolidar las plusvalias previstas, debido a la crisis inmobiliaria y a la - oposicion més reciente de la
ciudad a los aprovechamientos urbanisticos previstos en el convenio del 2004, por actuar en un borde

fragil desde el punto de vista paisajistico como es el borde litoral de la ciudad.

Desde entonces se han producido algunas iniciativas, bien por parte de la Autoridad Portuaria y la
Xunta de Galicia, o bien parte de la Corporacién Municipal. En los dltimos afios ha habido también un
debate por parte de determinados colectivos de la ciudad, con posiciones no siempre faciles de acordar,

que han generado una documentacién desde la que se puede avanzar, considerando la experiencia de

ofras ciudades, y la aceptacién de que la reordenacién de cada frente litoral de una ciudad, plantea

problemas singulares, como ocurre con el de A Coruiia.

Aun asi, las incerfidumbres son todavia multiples, sin unas estrategias claras de lo que se quiere hacer,
que deben salir en todo caso del didlogo entre Administraciones, y que pueden ser y deben ser lideradas
por la Corporacion municipal, que es la que tiene las competencias urbanisticas, pero en la que tendrd
que contar con la Administracién Central, Autondmica e incluso local, por la participacion de ofros

municipios limitrofes con A Corufia,y la propia Diputacion Provincial.
En lineas generales estas incertidumbres se refieren:

- A la necesidad de modificar el convenio del 2004, con disfintos escenarios, vy la definicion de los
confenidos que fendria el nuevo convenio, con la posibilidad de comenzar algunas iniciativas a corto

plazo con el convenio sin modificar.

- A la bisqueda de una solucion a los problemas de financiacién de la Autoridad Portuaria como

consecuencia de la deuda contfraida con la construccién del puerto exterior.

- A las férmulas de gestion de los terrenos portuarios de titularidad publica y desafectados, vy de
coordinacion  entre Administraciones, que afectarian también a ofras infraestructuras, actividades

productivas y equipamientos de la ciudad.

Aunque lo ideal seria plantear una visién global, como hacia el Plan Director del 2006, una operacion
de transformacién del frente portuario como ésta, puede durar décadas, por lo que se pueden plantear
escenarios a corfo, medio y largo plazo, en un proceso que va a rebasar gobiemos centrales,
autondmicos vy locales, y respecto a lo que es necesario que la sociedad lo vaya asumiendo, mas alla de
los debates que se vayan desarrollando durante el mismo. Llegar a acuerdos comunes sobre las lineas
estratégicas generales, deberia ser un objetivo a corto plazo, como plantea en estos momentos el

Ayuntamiento de A Corufia, que en todo caso puedan servir como instrumentos de didlogo.

Las infervenciones que se realicen para la reordenacion del frente portuario, afectan fanto al enforno
proximo de la ciudad (por transformaciones del viario, espacios puiblicos, nuevos equipamientos y
edificaciones), como a los municipios del drea metropolitana, por sus implicaciones también en el
fransporte privado y en el publico, incluido el ferrocarril, que pueden servir para dar una respuesta a los
problemas actuales. La reordenacién del frente portuario es, por tanto, un proyecto de ciudad, que puede
afectar profundamente a la ciudad y definir los escenarios por los que se moverd la ciudad futura, por lo

que hay que ser ambiciosos en los obijetivos, pero realistas en el desarrollo del proceso, acometiéndolo
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por fases, que sean progresivamente inferiorizadas por los ciudadanos, convirtiéndolas en una demanda

social.

D.2. ESCENARIOS ALTERNATIVOS AL CONVENIO
DEL 2004

El convenio fue firmado en febrero del 2004 por el Ministerio de Fomento, la Xunta de Galicia, v los
Ayuntamientos de A Coruiia y Arteixo, en unas circunstancias deferminadas, en las que una vez realizado
el proyecto del puerto exterior, se fenia en esos momentos la inseguridad, que se ha mantenido después,
sobre su financiacién. El “Convenio para la reordenacion urbanistica de determinados ferrenos del actual
puerto de A Coruria y de la Estacion de Ferrocarril de San Diego, vinculada a la estructura urbanistica de
la civdad y a la construccién de las nuevas instalaciones portuarias en Punta langosteira”, esperaba
financiar la fercera parte del coste inicial de la construccién del puerfo exterior, a fravés de la venta de
terrenos del puerfo y de Renfe, que dejaban de ser necesarios para las actividades portuarias vy
ferroviarias. El convenio posterior fue firmado en Octubre de 2004 por la Ministra de Fomento y el Alcalde
de A Corufa, y apenas infrodujo modificaciones con respecto al convenio anterior, mas allé4 de una

mayor proporcién de V.P.O. en la Zona 2.

Lla reordenacién urbanistica se concentraba en dos zonas, como hemos comentado, la Zona 1, con
una extension de 8,84 ha, de las que se desafectaban 5,54 ha (al seguir formando parte del dominio
publico una zona de 20m adyacente a los muelles de Bateria y Calvo Sofelo), y la Zona 2, con una
extension de 39,47 ha, de la que se desafectaban 37,62 ha, al seguir siendo de dominio publico 1,86
ha, correspondientes a la anchura de 20m adyacente al cantil del muelle de San Diego, y 10m al muelle

Petrolero.

Fn cada una de esfas zonas se fijaban unos aprovechamientos, estando destinada la Zona 1 a usos
institucionales y ferciarios (hoteles, oficinas y centros comerciales), con una edificabilidad de 34.482m?,
y la Zona 2, a usos residenciales y terciarios, con una edificabilidad de 344.581m2, que podria

incrementarse hasta el méximo legal en el caso que fuera necesario.

los obijetivos, desde el punto de vista de la financiacion de la construccién del puerto exterior eran
claros, apoydndose en una operacién urbanistica en el frente de la ciudad, como se venian realizando

desde los afios 70 del siglo anterior en las ciudades americanas y europeas.

El “Plan Director para el desarrollo de la Nueva Ciudad Maritima en el Puerto”, redactado por un
urbanista como Joan Busquets (a quien se le encargaria después la actualizacion del Plan General), intentd

dar una respuesta a los aprovechamientos urbanisticos incluidos en el convenio del 2004.

Desde enfonces, las alternativas administrativas que se han planfeado a esfe convenio, van desde los
intentos de la Autoridad Portuaria de A Corufia por obtener financiacién a través de la venta de los
ferrenos que ocupan el hotel Finisterre y la Solana (a la que se opuso la Corporacién municipal), a la
firma de un Profocolo General de actuacién entre el Ministerio de Fomento, la Xunta de Galicia y Puertos
del Estado, en abril del 2018, para “la compatibilizacién del mantenimiento de la fitularidad piblica de
los muelles de Bateria y Calvo Sotelo del Puerto de A Coruiia, asi como de la zona de la Solana”, en el

que no participé la Corporacion municipal.

Segun esfe protocolo, la Autoridad Portuaria podria mantener un fondo de maniobra positivo hasta el
afo 2020, siempre que hasta dicho afio se obtuvieran unos ingresos ajenos por valor de 30 millones de
euros. Estos se obtendrian de la venta del hotel Finisterre, y de la compra de los terrenos de la Zona 1
por parte de las Administraciones piblicas para la gesfion y explotacion de los mismos de forma conjunta
en régimen de condominio, y en caso de que ello no fuera posible el 31 de diciembre del 2020,
mediante un confrato de compraventa de cosa futura, por parte de los aprovechamientos urbanisticos de
la Zona 2. La Xunta de Galicia estimé invertir, en esfe sentido, 20 millones, para hacerse con el 51% del
suelo desafectado de la Zona 1, pudiendo participar Puertos del Estado en la compra del resfo vy
ofreciéndose a ofras Adminisfraciones: Ayuntamiento y Diputacién Provincial participar en la operacion.
El protocolo fue inmediatamente rechazado por el Ayuntamiento, reclamando la revisién del convenio del

2004 vy la titularidad y el uso piblico de los terrenos portuarios cuando resultasen desafectados.

Antes, el Ayuntamiento, inici¢ a comienzos del 2017 un proceso de didlogo con Puertos del Estado,
para buscar férmulas de cooperacion que garantizasen la titularidad publica v la gestion piblica de los
ferrenos  portuarios, buscando incluso la  posibilidod de un profocolo de colaboracion  entre
Administraciones, para consfituir un consorcio publico que impulsase la transformacién del borde litoral,

como ocurrié, por ejemplo, en Bilbao.

Igualmente, en Abril del 2018, el Ayuntamiento de A Corufia promovié el Foro Tecendo Litoral, para

debatir el futuro del borde litoral, que implicase a los ciudadanos, y que reflejase experiencias llevados
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a cabo en ofras ciudades que sirviesen de modelo a la reordenaciéon de los terrenos portuarios,
convocando después un concurso de ideas para la “Definicion de Estrategios de Transformacion del
Borde Litoral de A Corufia, desde el Dique de Abrigo a la Playa de Oza”, que se fallé en noviembre del
2018, con cinco propuestas seleccionadas, en las que se producian profundas confradicciones entre las

mismas, y que solo parcialmente respondian a los objefivos planteados con el concurso.

En la sociedad, por ofra parte, se han producido manifesfaciones en contra de la venta de los terrenos
de la Solana y El Finisterre, desde comienzos del 2017, y a favor de la fitularidad pablica de los terrenos,
que se han unido a ofras declaraciones (incluida la propia Autoridad Portuaria), para que la deuda sea
condonada, al menos aquella que depende de Puertos del Estado, como ha ocurrido en el caso de

Valencia.

las elecciones municipales dieron en mayo del 2019 lugar a una nueva Corporacién municipal de
A Coruiia, con estrategias distintas para el desarrollo de los terrenos portuarios que la anterior
Corporacion, por lo que en estos momentos se plantean nuevos escenarios de colaboracion entre

Administraciones y de gesfién por fases de la fransformacién de los terrenos portuarios.
Los escenarios futuros pasan por la modificacién del convenio del 2004, justificados en base a:
- La resolucién de las confradicciones que se producen en la delimitacion de las Zonas.

- la reduccion de las edificabilidades y los usos previstos, que afectarian al paisaje litoral de

la ciudad.
- La obtencion del maximo posible de terrenos de titularidad publica.

- La bisqueda de férmulas de financiacién que sirvan para reducir la deuda de la Autoridad

Portuaria, superior a los 300 millones de euros.

- Lo bisqueda de férmulas de gestion de los terrenos desafectados, en las que se sientan

representadas todas las Administraciones.

Las preguntas que, en este sentido, se planfean tienen que ver, por una parte, con los contenidos que
tendria que fener el nuevo convenio (delimitacion de zonas, usos v edificabilidades), lo cual no es posible
hasta que no exista consenso enfre Administraciones respecto a lo que se quiere hacer y, por ofra, sobre
si es posible en esfos momentos actuar a fravés de un didlogo enfre el Ayuntamiento v la Autoridad
Portuaria, con la implicacién de las oftras Administraciones, para poder empezar a actuar en aquellos

espacios de la Zona 1 que van a quedar antes libres de acfividades, vy para que la propia sociedad

vaya interiorizando las posibilidades que ofrece la reordenacion de los espacios portuarios para

solucionar problemas de la ciudad actual.

En este sentido, es imporfante que las intervenciones que se realicen a corto plazo no sean
contradictorias con las de medio y largo plazo, a lo que servirian como primera aproximacién unas lineas
estratégicas para la transformacion del borde litoral que fuesen consensuadas después por todas las

Administraciones y que se infegrarian en el futuro convenio.
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D.3. PROBLEMATICA DE LA ORDENACION DE LA
ZONA 1. MUELLES DE BATERIA Y CALVO SOTELO

los muelles de Bateria y Calvo Sofelo forman parte en realidad de la misma intervencién portuaria
llevada a cabo entre la segunda mitad de los afios 20 vy la primera mitad de los 30 del siglo XX, para
fransformar el borde portuario anterior, que mantenia la forma de concha de la bahia de A Coruria, entre
la Darsena de la Marina ( terminada en 1918) y el muelle del Este {ferminado en 1909), v que incluia

ademds el malecdn de los afios sesenta del siglo XIX, como poniamos de manifiesto en el libro “El puerto

y la ciudad de A Coruia “ | Carlos Nérdiz y Juan R. Acinas, 1999).

El muelle de Calvo Sofelo se proyectd perpendicular al muelle de Linares Rivas, como nuevo muelle
para el atraque de los fransatlanticos (en sustitucion del muelle de hierro que partia del malecédn), y el de
Bateria, partia de una situacién intermedia del muelle de Calvo Sotelo, sepultando el anterior muelle de
Bateria, que servia de prolongacién al malecédn, y extendiéndolo hasta un exiremo de la Dérsena de la

Marina.

El relleno resultante de la confluencia de ambos muelles, quedaba separado de la ciudad por la
Avenida do Porto (antes Alférez Provisional), dejada como via de servicio del puerfo con la construccién
del malecédn del XIX, y como separacién con los Jardines de Méndez Nifiez cedidos a la ciudad con la
construccién del malecédn. El ferrocarril que daba acceso al puerto, llegaba hasta el extremo de los
jardines, frente a la plaza de Ourense, como ponia de manifiesto el plano de Fermin Gutiérrez de 1931,
y este ferrocarril se mantuvo hasta la segunda mitad de los afios sesenta, en los que se construyd la

esfacion de mercancias de San Diego.

Utilizar estos razonamientos historicos es importante, para entender la gran centralidad que para la
ciudad significan hoy los muelles de Bateria y Calvo Sotelo, enfrentados con los jardines de Méndez
Nodez v el comienzo del primer Ensanche de la ciudad a comienzos del siglo XX. La separacion entre
esfos muelles y la ciudad, ha venido determinada, en primer término, por las edificaciones que se han
ido construyendo a partir de los afios 40 en el borde de la Avenida do Porfo, reforzado por la presencia
parcial del cierre construido en los afios 30 con los propios muelles, v por el propio tréfico de la avenida.
En el caso de las edificaciones, lo separacién entre el edificio de la Aduana vy las delegaciones de
Defensa y el Gobiemno, es suficiente para crear relaciones funcionales y visuales con el mar. Ello no
ocurre, sin embargo, con los edificios de la Jefatura de Policia y Portos de Galicia, que dejan pequefios

espacios intermedios.

Todos esfos elementos hay que integrarlos en la reordenacion que se realice de los terrenos portuarios,
fanto los edificios, algunos con un interés arquitecténico, como el propio cierre, con un interés patrimonial,

pero que ha ido desapareciendo con la construccién de los edificios.

Fig. 95. Zona 1. Muelles de Bateria y Calvo Sotelo.(GM)

En el Plan Director del 2006 se planteaban una serie de calles transversales entre los edificios de
conexion con los Jardines de Méndez Nufez, extendiendo en una de las propuestas alternativas los
propios jardines al borde del muelle de Bateria, dejando los 20 m de separacién. En las tres alternativas
manejodas, se proponia incorporar el actual muelle de Trasatlénticos, construido a finales de los afios 80
del siglo XX, a los espacios piblicos del borde litoral del muelle de Bateria, dejando un espacio de
fransicién, frente al Kiosco Alfonso, que enfraba en contradiccién con el anferior cierre del puerto, y con

el tréfico de la propia avenida.

El tréfico de la Avenida do Porto, se vio modificado por la peatonalizacion del frente de la Dérsena
de la Marina, que dio lugar a la prolongacién del tinel de Maria Pita, hasta la Avenida do Porto, frente
al edificio de lo Diputacién, y la construccién de un nuevo tinel en el Parrote, que modificod la

direccionalidad del fréfico de la ciudad, que anteriormente se repartia entre Los Cantones, Lla Marina y
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la Avenida do Porto, incrementéndose de forma notable el frafico por esta avenida, con el tunel creando

una cavidad entre el hotel Atlantico y el centro de ocio de los Cantones Village.

El incremento del fréfico ha creado un nuevo problema en la intercesion con la plaza de Ourense, al
que se han unido los autobuses del tréfico metropolitano de la parada de Entrejardines. Es éste uno de
los problemas al que habré que enfrentarse con las nuevas posibilidades que ofrecen los espacios

portuarios y que luego comentaremos.

En el caso del muelle de Calvo Sofelo, limitado en un exiremo por el muelle Unificado, en el que se
encuenfra la Lonja frenfe a la Avenida de Linares Rivas, el acceso directo desde la ciudad, no encuentra

ofra dificuliad que el cierre del puerto, y el tréfico de la propia avenida. Como elementos de interés

pafrimonial, se encuentran (si se apuesta por la eliminacion de las naves existentes), el maredgrafo y los

silos del Cantdbrico, que habria que rehabilitar.
Fig. 96. Peatonalizacion de la Marina (GSR)
Se trata de un muelle de una enorme potencialidad urbanistica y paisajistica para la ciudad, que

prolonga la transicién entre la Pescaderia y el primer Ensanche, con unas dimensiones equivalentes a los
actuales jardines de Méndez Nufez, vy visible también desde la Ciudad Vieja (a fravés del Paseo del
Parrote). Cualquier infervencion que se realice en este muelle, va a fener una gran transcendencia para

la ciudad y los nuevos espacios piblicos.

El convenio del 2004, desarrollado por el Plan Director del 2006, recogia distintas alternativas de
ordenacién de la edificacién en tormo a los muelles de Calvo Sotelo y Bateria, con edificios de 9 y 10
plantas, que no parecen ser la mejor solucién, en un borde ya separado de la ciudad por las edificaciones
existentes en forno a la Avenida do Porto, ni siquiera concentrandolos en una sola edificacién, por lo que

cualquier solucién intermedia pasa por la reduccién de la edificabilidad.

Fig. 97. Avenida do Porto (GSR)
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El objetivo de conseguir la fitularidod piblica de estos terrenos, parece necesario, reduciendo al
minimo la edificabilidad que, en cualquier caso, podria formar parte de algin equipamiento de la ciudad,

que se podria materializar en una 1° fase, rehabilitando incluso alguna de las naves exisfentes.

En cualquier caso, a medio plazo, serfa necesaria una infervencién potente de la Administracién para
la recuperacion del espacio publico con zonas verdes, mobiliario urbano compatible con la singularidad
del paisaje portuario, y pavimentos adaptados a este paisaje, como elementos de intervencién que

afraigan a los ciudadanos.

Esta intervencion potente, no estd refiida con una intervencién mds blanda a corto plazo,
aprovechando los pavimentos y parte de las naves existentes, para que los ciudadanos vayan

interiorizando los nuevos espacios portuarios.

En el muelle de Bateria se podria conservar la nave, una vez demolidos los silos existentes, para

actividades deportivas, de ocio, e incluso para ferias y mercados puntuales. En el muelle de Calvo Sotelo,

se conservaria el maredgrafo y los silos del Cantdbrico, por su interés patrimonial, junto a las grias

antiguas, vy se podrian fambién conservar, aunque fuera temporalmente, las dos naves existentes para
Fig. 98. Avenida do Porto y Jardines de Méndez Nurez (GSR)

usos publicos, culturales e incluso espacios para vivero de empresas vinculadas, por ejemplo, a la

Universidad.

Como soluciones también infermedias, anfes de la reordenacion y urbanizacion de los espacios
desafectados de los muelles de Bateria y Calvo Sofelo, que tienen que seguir siendo compatibles con las
actividades portuarias ligadas al fréfico de cruceros, se podria plantear aprovechar el vial, hoy con un
uso muy limitado, que discurre por el fondo de los muelles de Bateria y Calvo Sotelo, para un acceso de
los autobuses metropolitanos que hoy fienen parada en Entrejardines. Este frafico planfea hoy la
problemdtica de confluir en la salida con el tréfico local en la Avenida do Porfo, con la problematica

afiadida de la interseccién en la plaza de Ourense

Esta infervencion, que no deberia tampoco condicionar la reordenacién que se dé en el futuro a los
terrenos desafectados en los muelles, se podria realizar a corfo plazo, por la funcionalidad minima que
fiene en esfos momentos el vial interior para las actividodes del puerfo, a través de un convenio entre el

Ayuntamiento y la Autoridad Portuaria de A Coruda.

Fig. 99. Praza de Ourense (GSR)
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D.4. LOS ESPACIOS DE TRANSICION

las Zonas 1y 2, definidas en el convenio del 2004, para servir de soporte a la reordenacién de los
terrenos desafectados del puerto interior, aparecen separadas por una amplia franja del puerto que se
extiende desde el muelle Unificado, ol muelle de La Palloza y el muelle del Este, quedando también fuera
de la ordenacién urbanistica el muelle del Centenario. Este muelle, terminado a mediados de los afios
80, parte del extremo del muelle del Este, y fue consfruido para diversificar el tréfico del puerto (antes
dependiente de los gréneles liquidos), con los gréneles sélidos. El Centenario ocupa hoy una posicién

central de la bahia, condicionando incluso la reordenacién de la Zona 2.

Por tanto, la parte del puerto interior que queda fuera de la reordenacion, es la que se corresponde
con el anterior puerto pesquero (anfes de la construccion en los afios 90 de la Darsena de Ozal, y con
la parte del puerto destinada a la descarga de graneles sélidos, fundamentalmente cereales y carbén,

esfe Ultimo tréfico hoy ya con carécter residual.

A mayores aparece una parfe de ciudad, en contacto con el puerto, delimitada por las avenidas de
linares Rivas y Primo de Rivera, enfre la Plaza de Ourense y Ramén y Caijal, cuya relacion con el mar se
produce desde la altura de la edificacion, anfe la imposibilidad de traspasar la valla del puerto,
concentrédndose en estas calles el tréfico de entrada en la ciudad, desde la Avenida de Alfonso Molina

y la Avenida de A Pasaxe.

El Plan Director del 20006, ya detecté estas contradicciones para la “Nueva Ciudad Maritima en el

| I T 'l‘lii.m"l"-

i

Puerto”, intenfando intervenir sobre los espacios de fransicién entre las dos zonas, proponiendo modificar

[l

la localizacién del cierre que delimita la Avenida de Linares Rivas [sin afectar a las actividades de la
lonja), para ampliar el espacio viario de la avenida con el vial interior del puerto, hoy practicamente sin
uso, de no ser el acceso a la Lonja (que puede redlizarse sin él), y de usuarios privados que lo utilizan

como acceso a un aparcamiento dentro del puerto en contacto con el centro de la ciudad.

la ofra infervencion que se proponia era la conversién de las Avenidas de Llinares Rivas y de Primo
de Rivera en bulevares, con amplias dreas verdes en el centro, arboladas y con vegetacién, en vias hoy

sobrecargadas de trafico con una baja calidad paisajistica y ambiental.

El muelle Unificado es el resuliado de la intervencién que se hizo en la segunda mitad de los afios
Fig. 101. Avenida de linares Rivas (GSR)
sesenta, para unificar las alineaciones de los muelles anteriores de Linares Rivas y Santa Lucia, a fravés
de una Unica alineacion, en la que se localizé a comienzos del siglo XXI la Lonja, en un nuevo edificio

que sustituyd a ofro dos anteriores.
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la pesca tiene un papel fundamental en las actividades del puerto de A Corufia, ya que este puerto
ocupa el primer lugar de Espaiia en pesca fresca, vy al servicio de esfa actividad se construyé en los afios
Q0 del siglo XX, el nuevo puerto pesquero en la Dérsena de Oza, para la flota de bajura y altura (Gran

Sol), y para la de gran altura (bacaladeros y congeladores).

la Lonja, admitia, por tanfo, ofras localizaciones, que no monopolizaran el frente del muelle Unificado,

un frente en contacto con las edificaciones del primer Ensanche de la ciudad, y en el que la ciudad tiene

una opcién clara de apertura al mar.

El ofro elemento de separacion son las propias caracteristicas de la Avenida de Linares Rivas, en la
que confluye el frafico de acceso a la ciudad desde Alfonso Molina y la Avenida de A Pasaxe, con fuertes

cargas de fréfico, y cuya fransversalidod pasa por su reconversion en un bulevar

El Plan Director del 2006, afrontaba las contradicciones de la lonja en el muelle Unificado,

manteniéndola en su ubicacién actual (por trafarse de un edificio de reciente construccién), refranqueando

el cierre del puerto a consfa del vial interior, paralelo a la avenida, cuya funcionalidad en estos momentos

es muy limitada.

Fig. 102. lonja (GSR)
El refranqueo del cierre, le permitia dibujar un gran bulevar, con una gran mediana central ajardinada,

y un nuevo acceso cenfral en glorieta al puerto, que implicaba la demolicién del viaducto de linares
Rivas. Esfe mismo planteamiento fue recogido en el Plan General, redactodo también por Joan Busquets,
en busca de una mayor transversalidad del viario de acceso a la ciudad, y con la 3° Ronda en esos
momentos en consfruccién. Para ello se dibujaba un elemento de fransicion en la propia Avenida de
Alfonso Molina, de acceso al trafico metropolitano, a fravés de una gloriefa, en donde en los afios sesenta
estuvo la plaza del Espino (confluencia entre la Avenida de Alvedro y la Avenida de FEiris), que serio
ademas el elemento integrador entre la nueva estacion intermodal de San Cristébal, y los espacios libres
que resultaran de la reconversion de la actual estacion de autobuses, cuando se frasladase a la esfacion

de ferrocarril.

la nueva glorieta, y la demolicion del viaducto de Linares Rivas (se mantendria sin embargo la rampa
de acceso a la Avenida de Alfonso Molina desde Linares Rivas), permitiria infervenir de una forma mas

radical sobre el frafico de la Avenida de Linares Rivas y su conversién futura en bulevar, incorporando el

vial inferno del puerto, antes de que en el futuro se fraslade tfambién la Llonja a una nueva ubicacién.

Fig. 103. Viaducto de Linares Rivas (CN)
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En torno a los muelles de la Palloza y del Este, con sus frentes de cantiles de piedra, se concentran
en estos momentos concesiones, ligadas a la actividad pesquera, con elementos patrimoniales como la
anterior lonja del Gran Sol, que no tendrian que desaparecer, por el apoyo que significan para la
actividad pesquera del puerto, aparte de la poblacion que depende de ellas. La Lonja, que se ubica en
esfos momentos en el muelle Unificado, si podria trasladarse en el futuro al frenfe de estos muelles, en

contacto con el centro de la ciudad.

El muelle del Centenario, que el Plan Director incorporaba como parte de la propia reordenacion de
la fachada maritima de la ciudad, por su centralidad, asociada a la reordenacion del muelle de San
Diego (a pesar de estar fuera del convenio del 2004), es voluntad de la Autoridad Portuaria, que siga
teniendo en el futuro un papel importante en el tréfico del puerto interior, a pesar de la desaparicion del
iréfico de carbén, debido a la voluntad de que sirva al trafico de confenedores, al que no puede hacer
frente el puerto exterior. En este caso, necesitaria de un acceso viario, que condicionaria la reordenacion
del muelle de San Diego, y en caso de incremento del tréfico, también un acceso ferroviario, al que

haremos referencia en el apartado posterior.

D.5. PROBLEMATICA DE LA ORDENACION DE LA
ZONA 2. ESTACION DE MERCANCIAS Y MUELLES
DE SAN DIEGO Y PETROLERO

los muelles de San Diego y Petrolero surgen de intervenciones de ampliacion del puerto realizadas
entre los afios 50 y 60, coincidentes con la construccién del Dique de Abrigo, que amplié la superficie
de resguardo de la bahia, anfes limitada por la defensa natural frente al oleaje provocado por los vientos
del noroeste que ofrecia el extremo del témbolo de la ciudad en donde se ubica la Ciudad Vieja, vy su

prolongacion a fravés de la anterior isla de San Anton.

Aunque el relleno del muelle de San Diego, en la desembocadura del rio Monelos, ya se habia
iniciado en los afios 20, partiendo del extremo inferior del muelle del Este, no serd hasfo la segunda
mitad de los afios 40, conjuntamente con la construccion del muelle de las Animas ( un muelle que iba a

esfar situado entre el Dique de Abrigo y el Castillo de San Antén), que se plantee su consfruccion como

puerto pesquero, fransforméndolo en la segunda mitad de los afios 60 en muelle comercial, con la propia

ubicacién de la estacion de mercancias de Renfe, en los terrenos ganados al mar.

El muelle Pefrolero surge como prolongacion del muelle de San Diego en la primera mitad de los afios
60, coincidiendo con la ubicacién de la Refineria en Bens, que se amplié a finales de esa década con
la construccién del Tercer Pantaldn, que sobresale de un extremo del puerto Petrolero, de acuerdo con las

fases de construccion que explicdbamos en el libro citado anteriormente.

Fig. 104. Zona 2. Muelle de San Diego y Terminal de Mercancias

Lla imagen para la ciudad de estos terrenos portuarios, a partir del extremo de la calle Ramén y Caijal,
la ofrece en primer lugar la estacién de mercancias, propiedad hoy del ADIF, que ocupa un espacio en
forno a las 12 ha, en el drea més préxima a la civdad, separada por un cierre en el que se acumulan
del ofro lado las maderas y los vagones de transporte, y con una nave cubierta, cercana a los 2000m?,

sin aparentemente ninguna actividad, frente a la Avenida del Ejército.

La estacion del ADIF aparece separada de las naves que ocupan el relleno del muelle San Diego, y
las tolvas del muelle Petrolero, por un vial que parte a la altura de Ramén y Caijal, para recorrer el fondo
de los muelles de San Diego vy Petrolero, extendiéndose después por el fondo de la Darsena de Oza,
hasta enlazar en el cruce con la Avenida de A Pasaxe. Es, por fanto, este vial, el principal acceso a los

ferrenos portuarios y a la estacion de mercancias, con un ramal que sigue la alineacion del muelle del
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Este, para acceder al muelle del Centenario, que enlaza también con el vial que sigue el fondo de los

muelles de la Palloza y Unificado.

Este vial plantea, por tanto, una separacion clara entre los terrenos de la estacion de mercancias del
ADIF, v los terrenos portuarios, y aunque en el convenio del 2004, y en el Plan Director, se planteaba
una operacion urbanistica Unica, la reordenacion de los terrenos del ADIF y del puerfo, podria realizarse

en diferentes fases.

Frente al planteamiento inicial del convenio del 2004, de desafectacion de los terrenos de la esfacion
de mercancios, en estos momentos se plantean dudas sobre su funcionalidad futura, en primer lugar por
el retraso y el coste del acceso ferroviario al puerto exterior (que se ha cifrado en forno a los 140 millones
de euros), que nunca podria asumir la Autoridad Portuaria de A Coruiia, necesitando financiacion exterior,
y por algunas propuestas que han surgido para localizar en los terrenos de la esfacién, una posible
estacion de cercanias, ligada a un tréfico metropolitano, e incluso regional, a pesar de la apuesta de la
ciudad por transformar la estacion de San Cristébal en la estacion intermodal para el fransporte de

pasajeros, en conexién con el fransporte de autobuses a nivel regional.

El enlace por ferrocarril con el puerto exterior, es un elemento critico para la Autoridad Portuaria, para
que se puedan liberar los terrenos de San Diego y Pefrolero, después del convenio firmado con Repsol
en octubre del 2013, para dar una respuesta al fraslado por tren de los cereales y el bicetanol, una vez
suprimido el tréfico de carbon. El convenio con Repsol, cuya concesion en el puerto inferior fermina en el
2027, incluia obras en estos momentos en ejecucién, como eran la construccion de un nuevo pantaldn
en el puerto exterior, y un nuevo oleoducto (o poliducto) entre el puerto vy la refineria de Bens, de 3,8 km
de longitud, y un presupuesto de 120 millones de euros, de lo que seria una primera fase de una

operacion més amplia, que permitiria desmantelar las instalaciones de Repsol en el puerto petrolero.

Fig. 105. Zona 2. Estacién de Mercancias y Muelle de San Diego con Muelle del Centenario en primer
término (GM)

Fig. 106. Zona 2. Estacién de Mercancias y Muelle de San Diego

A siete afios de finalizar la concesion, el escenario es todavia incierto en lo que se refiere no solo al
fransporte de mercancias por ferrocarril, a lo que se deberd anadir la respuesta que se dé al transporte

de las maderas que ocupan una amplia superficie de la actual esfacién de mercancias.
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la linea que llega hoy a la actual estacién de San Diego, es el resuliado de la prolongacion de la
linea de Palencia a la Corufia, construida en los afios 80 del siglo XIX, y que llegaba a la antigua
estacion del Norte. Con la construccion entre los afios 30 y 40 del siglo XX, de la linea directa a Galicig,
enfre Zamora, Ourense, Santiago y A Corufia, la estacién de San Cristdbal, construida para esta linea,
ird sustituyendo progresivamente a la del Norte, hasta su desaparicién, y su conversion en la actual
esfacion de autobuses, construyendo un ramal entre ambas lineas. La linea de Palencia a la Coruria, se

desviaba en Betanzos hacia Ferrol, con un ramal construido a comienzos del siglo XX.

Desde un planteamiento regional de integracion de la Region Urbana de Coruiia-Ferrol, el acceso por
el borde litoral (frenfe al interior de la linea directa que comunica con Santiago), podria parecer
interesante, pero ello depende de la solucién futura que se dé a la linea entre Ferrol y A Corufia, una de
cuyas alternativas es el enlace con la linea de Santiago en Uxes, y respecto a lo que no hay una decisién
tfomada, ni sobre las caracteristicas que fendria esta linea. la posibilidad, en este sentido, de establecer

un transporte metropolitano por ferrocarril, apoyado en la linea del siglo XIX, no deberia confundirse con

el fransporte regional entre dos ciudades como son A Coruiia y Ferrol, que implicaria cambios de frazado.

Estamos, por fanfo, ante una nueva incertidumbre que afecta al uso futuro de los terrenos ferroviarios Fig. 107. Zona 2. Terminal de Mercancias (GSR)
en San Diego, que se resolveria si se aceptase la estacion de San Cristébal, como Gnica esfacién de la
ciudad, como planteaba el Plan Director del 2006, y como plantea el actual Plan General, en contra de

los criterios recientes del ADIF, que plantea el mantenimiento futuro de la estacién de San Diego

De los 344.581m2 que el convenio del 2004 atribuia a la edificabilidad de la Zona 2, 275.665m?,
eran para viviendas libres y protegidas, y 51.687m?, para oficinas y locales comerciales. En esta zona
de los terrenos portuarios y de la estacion de mercancias se consolida la maxima edificabilidad, con una

presencia de viviendas (en un 40% enfonces de viviendas protegidas), que supondria el cambio de

fitularidad publica de los terrenos portuarios

Este cambio, en principio, va en confra de la Ley de Puertos del Estado de 1992, v sus modificaciones
posteriores en 1997y 2003, que apuestan por la titularidod piblica de los terrenos portuarios, v en los
que tradicionalmente se han ubicado naves, lonjas, edificios administrativos, a través del sistema de
concesion, y determinadas edificaciones institucionales, como ha ocurrido con los edificios que se fueron

estableciendo en el borde de la Avenida do Porto .

Fig. 108. Avenida del Ejercito
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Estas legislaciones han mantenido la obligacién de calificar la zona de servicio de los puertos como
Sistema General Portuario, v regularlo a través de la figura del Plan Especial, que formula y tramita lo

Autoridad Portuaria, pero que aprueba la Administracion Municipal.

la Lley de 1992, prohibia la ocupacion del dominio piblico portuario por edificaciones destinadas a
la residencia o habitacién, lo que significaba que no se podian construir viviendas u hoteles, pero fue
modificada por la ley de 1997, que afadia que, excepcionalmente, por razones de utilidad publica
debidamente acreditadas, se podrian autorizar instalaciones hoteleras en aquellos espacios de los puertos
de inferés general, que estuvieran destinados a actividades complementarias. Se entiende por éstas,
aquellas que complementen la actividad comercial de los puertos, y en ellas se incluyen equipamientos
culturales o recreativos, certémenes feriales y exposiciones siempre que no perjudiquen globalmente el

desarrollo de las actividades del tréfico portuario.

las Autoridades Portuarias no pueden participar, sin embargo, en la gestién de estas actividades, ya
que su funcién principal es la gestién del frafico marftimo, pudiendo oforgar la correspondiente concesién
a ofras Administraciones publicas o concesionarios privados. Se podrian, por tanfo, localizar usos
comerciales, dofacionales e incluso hoteleros en terrenos portuarios, manteniendo el dominio piblico de

los terrenos, pero sélo a través de la privatizacion de estos ferrenos, serd posible construir viviendas.

Esta ha sido la posicion de la anterior Corporacién Municipal en contra de la construccion de
viviendas en ferrenos portuarios, a diferencia de lo que ha ocurrido en numerosas intervenciones en
espacios portuarios en América y Europa, a partir de los afios 70, y aqui en Esparia en Bilbao, para
generar ingresos con los que hacer frente a determinados equipamientos y obras de comunicacion y de

urbanizacion, que en el caso del puerto de A Coruiia, se suma a la financiacién parcial de la deuda.

No ha ocurrido asf con los ferrenos que ocupan las estaciones de ferrocarril y sus playas de vias, en
donde en Espaiia, desde finales de los afios 80, se han venido realizando operaciones urbanisticas en
los anteriores terrenos ferroviarios, primero para la construccion de los Pasillos Verdes en Oviedo,
Cérdoba y Madrid, y luego con operaciones en forno a antferiores estaciones, como en Ametzola en
Bilbao, y que estuvieron detrds de los concursos de nuevas estaciones, por parte del ADIF, como
consecuencia de la llegada de la alta velocidad, a partir de la primera década del siglo XXI, incluidas
las de Gdlicia, y que la crisis inmobiliaria echd por tierra. Es, en este escenario de crisis, que todavia
confinta, y que ahora se prolonga por la nueva crisis del coronavirus, como habré que plantear los

nuevos escenarios de financiacién que pueden aportar esfe fipo de operaciones, al menos a medio plazo.

Fig. 109. Transformacién de Ametzola — Bilbao (GSR)

Desde esfos planteamientos, se podria plantear una infervencion diferente para los terrenos de la
esfacion de mercancias, en confacto con el fejido urbano de la ciudad, que para los ferrenos portuarios.
Esta intervencion podria ser incluso interesante para recomponer una fachada urbana deferiorada de la
ciudad, planfeando transversalidades con el tejido urbano existente, y convirtiendo la Avenida del Ejército
en un elemento de infegracién a fravés de su transformacion en un bulevar urbano, que requeriria en
primer lugar la demolicién del viaducto elevado existente. El beneficiario de esta operacion urbanistica
serfa la ciudad y el ADIF, aunque no la Autoridad Portuaria, de no ser que todos los terrenos entren en
una operacién de gestion conjunta, como ocurrié en Bilbao con la Sociedad Ria 2000, y que hoy se

confinda a través de la operacién de Zorrozaurre.

En el Plan Director del 20006, se planteaban distintas alternativas de ordenacién, considerando toda
la Zona 2 como un espacio Unico, desde ordenaciones paralelas al muelle de la Palloza, perpendiculares
a las tramas existentes, o paralelas al muelle del Este, buscando transversalidades con la trama urbana
de la ciudad y tomando como referencia el vial perimetral que partiendo del extremo del barrio de Los

Castros, por donde discurre la actual carretera de acceso al puerto, va después paralelo a los muelles
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Petrolero y San Diego, y luego conecta con ofro paralelo al muelle de la Palloza. Como transicion con la
ciudad se proponia la conversion de la Avenida del Ejército en bulevar, y la infegracién de barrios del

enforno, inferviniendo en las calles para su conversion en corredores.

las soluciones que se den en el futuro, en esfa zona portuaria, deberdn hacer referencia a grias,
naves e incluso tolvas que se podrian conservar, una vez rehabilitadas, a corfo o a medio plazo,
pensando aquf, como en la Zona 1, en una intervencion por fases, con el escenario de la terminacién

de la concesién de Repsol en el 2027.

D.6. CARACTERISTICAS QUE TENDRIAN LAS LINEAS
ESTRATEGICAS

Las lineas estratégicas deberian servir para plantear escenarios a corto, medio vy largo plazo, con una
flexibilidad que fuera capaz de enfrentarse con la distinta problemdtica en la que se encuentra en estos

momentos la reordenacién tanto de las Zonas 1y 2, como de los Espacios de Transicién.

Deberfan ser el resuliado de estudios mas amplios, que incluyesen el didlogo con las diferentes
Administraciones, y en las que se recojan demandas de la sociedad, poniendo de manifiesto estrategias
de ordenacién y de usos, que se han realizado en ofras ciudades, de problematica equivalente, en torno

a los terrenos portuarios, aunque cada ciudad es singular.

Deberian ser propuestas concrefas, en forno a la modificacion del convenio del 2004, buscando
consensos entre Administraciones, especialmente el Ayuntamiento de A Corufia, la Autoridad Portuaria y

el ADIF, con el apoyo también de lenguajes gréficos, cartograficos y fotograficos.

Deberian, asi mismo, apoyarse en la documentacién que se ha ido generando desde el Plan Director
del 2006 vy el Plan General del 2013, tanfo por parte del Ayuntamiento, como por parte de la Autoridad

Portuaria.

Como exponiomos en el apartado 2, en relacién a la modificacion del convenio del 2004, los

escenarios futuros van a implicar tomar decisiones que fienen que ver con:
- las confradicciones que se producen en la delimitacion de las Zonas.

- la definicién de los usos y edificabilidades que se deberdn ubicar en los terrenos

desafectados.

- La busqueda de formulas de financiacion que sirvan para reducir la deuda de la Autoridad
Portuaria y acometer los gasfos de edificacién y de urbanizacién para llevar a cabo la

reordenacién de los terrenos portuarios y del ADIF.
- la busqueda de férmulas de gestion de los terrenos desafectados.

A mayores se plantean decisiones en relacion a problemas que hemos ido exponiendo en los
apartados 3, 4 y 5, que implican un didlogo entre Administraciones, y que se extienden a dreas en

contfacto con la ciudad.
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Estas decisiones se tendrdn que adaptar a los distinfos momentos en los que se vayan desapareciendo
las actividades de los terrenos portuarios, con una fase proxima, a finales de este afo, para la Zona 1,

y del 2027 para la refirada de las actividades de la Zona 2, de las que sin duda se produciran refrasos.

Fllo implica, como antes comentédbamos, decisiones a corto, medio vy largo plazo que sean definidas

por las lineas esfratégicas, en las que se apoyard después la modificacion del convenio del 2004.
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CONVENIO DE COLABORACION ENTRE O CONCELLO DA CORUNA E A UNIVERSIDADE DA
CORUNA PARA A «DEFINICION DUNHAS LINAS ESTRATEXICAS PARA A REORDENACION DA
FACHADA LITORAL DA CIDADE DA CORUNA»

A Coruna, a 4 de setembro de 2020, na sede do Concello da Corufia.
REUNIDOS

Dunha partf, a Excma. Sra. D2 Inés Rey Garcia, alcaldesa da Corufia, en nome e
representacion do Concello da Corufia, no exercicio das funciéns atribuidas polo art. 124.4.3)

da Lei 7/1985, do 2 de abril, reguladora das bases do réxime local, e o art. 61 da Lei 5/1997, do
22 de xullo, de Administracion local de Galicia. '

E ¢_1a outra, D. Julio Abalde Alonso, Reitor Magnifico da Universidade da Corufia, no uso das
atribucions que lle confire o artigo 36.1.f) dos Estatutos desta universidade, aprobados polo
Decreto 101/2004, do 13 de maio, da Xunta de Galicia, modificado polo Decreto 194/2007, do

11'de outubro, polo que se outorga ao reitor a facultade de asinar convenios en nome da
Universidade da Corufia.

MANIFESTAN

Que ambas as partes se recofiecen plena capacidade para outorgar este convenio.

Que o Concello da Corufia exerce como competencias propias as relativas a urbanismo:
planeamento, xestién, execucion e disciplina urbanistica, de acordo co previsto no art. 25.2 ai
da Lei 7/1985, do 2 de abril, reguladora das bases do réxime local. lgualmente, a cita;:!a
competencia resultalles atribuida aos municipios en virtude do art. 12.1 da Lej 2/20'16 do 20
de febreiro, do solo de Galicia, cuxo art. 12.3 sinala que: «Os municipios poderan establ’eoer as
formas de colaboracién con outras entidades de dereito plblico que resulten méis

corTvenlentes para o exercicio das stias competencias urbanisticas, conforme a lexislaciéon de
réxime local».

A comp.etencia urbanistica referida ao planeamento comprende, segundo o previsto no art.
4.1 da citada Lei 2/2016, as seguintes facultades:

«a) Formular os plans e instrumentos de planeamento urbanistico previstos nesta lei.

b) Establecer a clasificacion do solo.
¢} Determinar o uso do solo, do subsolo e das construciéns.
d) Determinar a configuracién e as dimensions das parcelas edificables.

e) Localizar as infraestruturas, equipamentos, centros de producion e residenciais do modo
axeitado para a poboacion. r
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f) Establecer zonas de distinta utilizacion, en funcién da densidade da poboacién que tefia que
habitalas, porcentaxe de terreo que poida ser ocupado por construciéns, volume, forma,
nimero de plantas, clase e destino dos edificios, con suxeicion &s ordenacions xerais
uniformes para cada tipoloxia en toda a zona.

g) Formular as reservas de solo e fixar criterios para o trazado de vias publicas e de redes de
infraestruturas e servizos, e para a implantacion de dotacions urbanisticas e, en concreto,
parques e xardins publicos, asi como espazos libres de edificacion, en proporcion axeitada as
necesidades colectivas.

h) Sinalar a localizacion e caracteristicas dos centros e servizos publicos de calquera finalidade
e demais equipamentos,

i) Cualificar terreos para a construcion de vivendas suxeitas a algin réxime de proteccion
publica.

j) Orientar a composicion arquitectonica das edificaciéns e regular, nos casos nos que for
necesario, as stas caracteristicas estéticas».

O Concello da Corufia ten entre os seus obxectivos principais a reordenacién progresiva da
fachada maritima da Corufia como unha actuacién principal vertebradora da futura
interaccién e humanizacion da relacién entre a cidade e o seu porto interior, e que se fai
necesaria de cara ao acceso progresivo da mobilidade cidada nos espazos portuarios que foron
perdendo a sta utilidade. Ao mesmo tempo, compre que a devandita ordenacion garanta os
usos que actualmente se desenvolven no porto interior e que 0s reforce na medida das
posibilidades.

A Lei 38/2003, do 17 de novembro, xeral de subvencions (en diante, LXS), no seu art. 2.1,
entende por subvencién toda disposicion monetaria realizada polas entidades que integran a
Administracion local a favor de persoas publicas ou privadas e que cumpra os seguintes
requisitos: que a entrega se realice sen contraprestacién directa dos beneficiarios; que a
entrega estea suxeita ao cumprimento dun determinado obxectivo ou a realizacion dunha
actividade, debendo o beneficiario cumprir as obrigas materiais e formais que se establecesen;
e que o proxecto financiado tefia por obxecto o fomento dunha actividade de utilidade publica
ou interese social ou de promocion dunha finalidade publica.

Que a Universidade da Corufa (en diante, UDC) é unha institucion publica, dotada de
personalidade xuridica e patrimonio propio, que goza de autonomia, segundo a Constitucién e
a lei, 4 que lle corresponde, no dmbito das suas competencias, 0 servizo publico da educacion
superior, mediante a investigacién, a docencia e o estudo, e que ten como fins estatutarios
propios, entre outros, 0s seguintes:

e Acreacién, o desenvolvemento, a transmision e a critica da ciencia, da técnica e da cultura.

e A preparacidn para o exercicio de actividades profesionais que esixan a aplicacion de
cofiecementos e métodos cientificos, asi como para a creacion artistica.

o A difusién, valorizacién e transferencia do coflecemento ao servizo da cultura, da calidade
de vida e do desenvolvemento economico.

o A difusién do cofiecemento e da cultura a través da extension univeré\taria e a formacion
ao longo de toda a vida. \
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Que a UDC é unha administracién publica que por razén da sua actividade non queda en
relacién de dependencia respecto do Concello, polo que este non é responsable nin directa nin
subsidiariamente dos danos, tanto materiais como persoais ou morais, que, por accion ou

omision de calquera clase, poidan producirse durante o desenvolvemento da actividade
subvencionada,

Que o Concello da Corufia entende que a actividade da UDC é de interese social para o
conxunto da comunidade e, en consecuencia, o orzamento municipal en vigor recolle unha
subvencion de caracter nominativo a favor desta entidade por un importe de 50.000,00 €,

gasto imputable & aplicacion 30.151.45100, coa finalidade de estudar a reordenacién da
fachada litoral da cidade.

Que a UDC conta con recofiecidos profesionais no ambito urbanistico, cuxa experiencia,
prestixio e exhaustivo cofiecemento da realidade urbana da cidade e da sia contorna
complementaran, tanto desde o dmbito cientifico como técnico, a definicién dos parametros
de actuacion que servirdn de base para a reordenacion progresiva da fachada corufiesa.

Que € compromiso comin de ambas as partes establecer as bases de colaboracién para actuar
de forma coordinada e conxunta na «Definicién dunhas lifias estratéxicas para a reordenacion
do espazo portuario interior», por parte dun equipo da UDC dirixido polo profesor de
Urbanistica e Ordenacién do Territorio D. Carlos Nardiz Ortiz, baixo a coordinacion da
Concelleria de Urbanismo, Vivenda, Infraestruturas e Mobilidade do Concello da Corufia.

CLAUSULAS

PRIMERA. OBXECTO

£ obxecto deste convenio, establecer as bases de colaboracién técnica e econdmica entre o
Concello da Corufia e a UDC para a DEFINICION E ESTUDO CONXUNTO DUNHAS LINAS
ESTRATEXICAS PARA A REORDENACION DA FACHADA LITORAL DA CIDADE DA CORUNA, que
inclien a realizacién conxunta entre ambas as entidades das seguintes actividades:

a) O estudo da problematica que presentan nestes momentos a Zona 1 (peiraos da Bateria e
Calvo Sotelo) e a Zona 2 (estacion de mercancias e peiraos de San Diego e Petroleiro), incluidas
no convenio de 2004 para a reordenacion urbanistica de determinados terreos do actual porto
da Corufia e da estacién de mercancias de San Diego, como apoio ao financiamento da obra
do porto exterior.

b) O estudo de escenarios alternativos ao convenio de 2004, que inclGian a resolucién das
contradicions que se producen na delimitacién das zonas, asi como na definicién dos usos e
edificabilidades das dreas de futura de titularidade publica e desafectadas en que esté prevista
a desaparicién das actividades actuais.

¢) A busca de férmulas de financiamento e de xestién dos terreos desafectados, impulsadas
polo Concello da Coruiia, en que se coordinen as distintas administracions.

d) A definicién de escenarios no curto, medio e longo prazo, cunha flexibilidade tal que sexa
capaz de enfrontarse coas problematicas con que se enfrontan nestes momentos a
reordenacion das zonas 1 e 2 e os espazos de transicion entre zonas e de conexion coa cidade.
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e) A definicion de lifas estratéxicas concretas, adaptadas a eses escenarios, con apoio
cartografico, fotogréfico e de técnicas de simulacién, nagueles espazos que vaian quedando
libres de actividades, resultado do didlogo e dos convenios existentes entre administracions.

f) A definicién das caracteristicas que deberia ter un novo convenio entre as administracions
implicadas, que substitua o convenio de 2004.

As zonas 1 e 2 s que se refire este convenio seran as correspondentes ds zonas 1e 2 definidas
no Plan xeral de ordenacion municipal (2013).

Pola sta parte, os espazos de transicién e de conexion da cidade determinaranse como «todas
aquelas zonas que, ao xuizo da UDC e do Concello, interrelacionen ou sexan susceptibles de
futura interrelacién os espazos do porto e da cidade no ambito do acceso e a mobilidade tanto
peonal como rodada».

Para o cumprimento do obxecto anteriormente sinalado, elaboraranse de forma conxunta os

. seguintes documentos:

a) Un documento base, resultado do didlogo entre o Concello e a UDC, sobre as caracteristicas
que terian as lifias estratéxicas

b) As lifias estratéxicas da Zona 1 (peiraos da Bateria e Calvo Sotelo).
¢) As lifas estratéxicas da Zona 2 (estacion de mercancias, peiraos de San Diego e petroleiro).

d) Un documento refundido que integre todo o proceso de elaboracion, recompilacion de
informacién e debate intelectual.

A vista dos resultados obtidos, podera realizarse un novo convenio para 05 espazos de
transicién (a titulo indicativo, peiraos de Linares Rivas, a Palloza, Leste, Centenario e as vias de
transicién coa cidade), non incluidos no convenio de 2004.

SEGUNDA. ORZAMENTO E FINANCIAMENTO DO PROXECTO

O orzamento de execucién das actuaciéns previstas neste convenio é de CINCUENTA MIL
EUROS (50.000,00 £€).

O CONCELLO da Corufia contribuira a financiar o orzamento total cunha achega maxima de
42.500 €, o que representa unha porcentaxe do 85%. No caso de que o importe maximo
xustificado non alcanzase o importe total previsto nesta cldusula, o CONCELLO so fornecerd o
importe que represente o 85% da cantidade efectivamente xustificada. O financiamento
municipal é incompatible con outras subvencidns, axudas, ingresos ou recursos para a mesma
finalidade.

O importe do financiamento municipal farase efectivo con cargo a aplicacién orzamentaria
30.151.451.00 Convenios Nominativos do orzamento municipal do ano 2020.
A UDC achegara o 15% do total do orzamento, 0 que supdn un total de 7.500,00 €.

Esta subvencidn serd compatible con outras subvencidns, axudas, ingresos ou recursos para a
mesma finalidade, procedentes de calquera administracién ou ente publico ou privado,
sempre que non se supere o custo da actividade subvencionada, sen prexuizo :&o que puidese
establecer a normativa reguladora das devanditas subvencions ou axudas.

b
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De conformidade co disposto no art. 34 do Regulamento da LXS, ao ser compatibl
deva.ndita achega con outras subvenciéns, en caso de que se produza 'exceso das sub‘:/e 'e' :
percibidas de distintas entidades publicas respecto ao custo total da actividade e"f?ms
compatibles entre elas, a beneficiaria debera reintegrar o exceso a favor das ;ntidazn
concedentes en proporcién as subvencions concedidas por cada unha delas. En caso de que :
Co‘ncello advirta o exceso de financiamento esixird o reintegro polo importe total do ejce
até o limite da subvencién aboada en virtude deste convenio. °

TERCEIRA. OBRIGAS DAS PARTES PARA A DEFINICION N :
: DAS LINAS
REORDENACION DA FACHADA LIT ESTRATEXICAS PARA A

0 Concello da Coruiia obrigase ao seguinte:

a) Entregar ou facilitar 0 acceso a toda a documentacién que posta relativa ao porto da

Corufia e demais zonas de actuacion, e cuxo fin Unico sexa favorecer o cumprimento do
obxecto deste convenio.

b) Fornecer ao grupo de traballo os medios persoais que sexan precisos para a realizacion das

actmda.des necesarias de cara ao desenvolvemento das lifias estratéxicas obxecto deste
convenio.

A Universidade da Corufia obrigase ao seguinte:

a) Recompilar a informacién necesaria para a elaboracién dos documentos obxecto deste

cou:;/em.o, que inclda a andlise de experiencias de transformacidn urbanistica noutros ambitos
portuarios.

b) Coordinar o equipo de traballo de cara ao impulso dos labores que se desenvolveran, asi
como achegar ao grupo de traballo os medios materiais e persoais necesarios.

c} Apoio técnico e cientifico na elaboracién dos documentos obxecto deste convenio, asi

somo na re)n_sién de todos os plans e documentos técnicos necesarios para a elaboracién das
lifias estratéxicas obxecto deste convenio.

d) Destinar os fondos fornecidos polo Concello da Coruiia 4 finalidade recollida e presentar a

documentacion xustificativa da subvencién nos termos establecidos nas cldusulas deste
convenio.

e) Comunicarlle ao Concello, por escrito e no prazo maximo dun mes desde que teda
cofiecemento da sa concesién, a obtencion doutras subvenciéns, axudas, ingresos ou
recursos para a mesma finalidade, procedentes de calquera outra administracién publica
entes publicos ou privados, nacionais ou internacionais, que financien as actividadef:
subvencionadas. Esta comunicacién deberad efectuarse, en todo caso, con anterioridade &
xustificacion da aplicacion dada aos fondos percibidos.

f) Conservar os documentos xustificativos da aplicacién dos fondos recibidos, en tanto poidan
ser obxecto das actuacions de comprobacién e control.

g) Reintegrar os fondos percibidos nos supostos que proceda.

h) En todas as actividades organizadas directamente pola UDC e que garden relacién ;i:o
obxecto deste convenio, incluir o Concello da Coruiia como entidade patrocinadora. /

/f
/

i} Facer un uso non sexista da linguaxe en todos os documentos e soportes que produza. /lA
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CUARTA. GASTOS SUBVENCIONABLES

Considéranse gastos subvencionables aqueles realizados no periodo da vixencia do convenio e
que se acrediten de forma fidedigna co correspondente xustificante de gasto directamente
relacionado co obxecto deste convenio, incluidos os gastos de persoal pola parte proporcional
das néminas do persoal propio da UDC vinculado ao convenio. Estas contias xustificaranse a
través das fichas que reflictan a sua dedicacion a actividade. O persoal vinculado ao convenio
ser4n catedraticos e profesores titulares da UDC, asi como, de ser o caso, investigadores.

Considerarase gasto realizado o que foi efectivamente pagado con anterioridade a finalizacién
do periodo de xustificacion.

56 seran subvencionables gastos correntes realizados no periodo de vixencia do convenio,
incluidos os efectuados con anterioridade & sia sinatura. Non seran subvencionables os gastos
de investimento nin os de natureza inventariable.

Como acreditacién do cumprimento das clausulas deste convenio por parte da UDC, esta
queda obrigada a presentacién dunha memoria xustificativa das actuacions realizadas e dos
gastos, acompafada dos documentos acreditativos en que se faran constar os gastos
ocasionados e os distintos conceptos (néminas, TCS da Seguridade Social, documentos de
ingresos de retencions de IRPF, facturas etc.).

Non podera realizarse o pagamento da subvencién en tanto a UDC non acredite estar ao
corrente no cumprimento das stas obrigas tributarias co CONCELLO e a Axencia Tributaria e
fronte a Seguridade Social, ou sexa debedora por resolucion de providencia de reintegro.

Antes da sinatura do convenio consta acreditado que a UDC non esta incursa en ningun dos
supostos de prohibicion establecidos nos apartados 2 e 3 do art. 13 da LXS, para obter a
condicion de beneficiaria ou de entidade colaboradora mediante declaracion responsable ante
o Excmo. Concello da Corufia e os certificados de estar ao corrente nas obrigas tributarias e
coa Seguridade Social, que se incorporan como anexo ao convenio e forman parte inseparable

del.

En relacién cos gastos indirectos ou gastos xerais da entidade, podera imputarse até un 10%
do importe do convenio ou do gasto executado, se este & menor, sen necesidade de presentar
ningun xustificante. Neste caso non se podera imputar na conta xustificativa ningun outro
gasto de caracter xeral, salvo que se acredite fidedignamente nos xustificantes de gastos que
se trata dun gasto directo e necesario para o desenvolvemento da actividade.

QUINTA. PAGAMENTO DA SUBVENCION

Con caricter xeral, o recofiecemento da obriga a favor da beneficiaria e o pagamento da
subvencién realizaranse tras presentar e aprobar a xustificacion, nos termos establecidos
neste convenio. Ditarase resolucion declaratoria da perda do dereito ao cobramento total ou
parcial da subvencién no suposto de falta de xustificacién ou de concorrencia dalgunha das
causas previstas no art. 37 da LXS.

Tamén poderan realizarse pagamentos anticipados, que suporan entregas de fondos con
carécter previo @ xustificacién, como financiamento necesario para poder levar a cabo as
actuacions inherentes & subvencién. Neste caso, a entidade beneficiaria deberd solicitalo
expresamente e teré que constituir unha garantia do 10% do importe total da subve‘!q\cibn, que

o —\—=
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se reali
i aef:l;zatré ret.er\do © pagamento do Concello nesa porcentaxe, xa sexa sobre o primeiro
g nto anticipado ou sobre varios até alcanzar esa contia. Unha vez efectuada a debida

xustificacion e de non existir res ili
. ponsabilidade por parte da enti iciari
a cantidade retida en concepto de garantia. RISt

N )
on podera pagarse a subvencién 4 benefidaria en tanto non se ache ao corrente de cumprir

as suas obrigas tributarias co Concell ia Tri
0 e a Axencia Tributaria e fronte & Seguri i
5 ri
sexa debedora por resolucion de orixe de reintegro. i

SEXTA. XUSTIFICACION

::racl:zada a actividade, ou ben cando a entidade realizase gastos por importe igual ou superior
rzamento presentado, e, en todo caso, no prazo maximo de dous meses desde a

finalizacién da vixencia do
convenio, @a UDC deberd presentar a segui
R uint
Rexistro Xeral, para os efectos de xustificacion: gute documentacién ne

a) Memoria final das actuacions desenvolvidas, coa indicacién das actividades realizadas e a

XusllhcaCléll dO cul“p' imento das cor |d|ao"s Impostas, asi como a Va|°| aCIéu dos |e5u|tad0
p st ) S

b) Memoria econémica:

—17 -

:‘aal:m‘:e de ingresos e gastos realizados con motivo da actividade subvencionada, de
X ’
eira que se poida comprobar que se axustou ao orzamento inicial presentado.

Relacién numerada de gastos, con indicacio
bn | & icacion do acredor, do document i
de emision e a data de pagamento. MERIR R

Remisiér? de facturas ou documentos de valor probatorio equivalente no trifico xuridi

mercantil, todos eles orixinais ou copias compulsadas, ordenados correlativ)::erlnio
segundo o numero de orde asignado na relacion numerada anterior, asi como "
documentos que acrediten a efectividade do seu pagamento. ’ =

b .
a(z:cr,a coerrpbar a _medlfi'a en que se axustou o balance ao orzamento inicial presentado
mpanara & xustificacion o cadro de desviaciéns do balance con respecto ao orzamentc:

inicial, e, en caso de que neste s iacid
4 e observen desviacidns, realizara i
. s S
o< s : e 0 seu informe de

Nestfa sgntido, o importe da subvencién estd vinculado ao orzamento total da actividade e
en.mngun caso podera ser superior ao déficit desta. En caso de que existan desviacidns &
balxa' (.entre o balance e o orzamento inicial presentado, producirase o reintegro da ach

municipal unicamente polo importe que pase o custo total da actividade. o

Xustificarase preferentemente con facturas, ainda que se poderdn admitir out

docu@entos de igual valor probatorio admitidos no tréfico xuridico mercantil oul'l::r:;’S
eﬁcacn'a administrativa. As facturas e os documentos xustificativos de valor equivalentn
deberan reunir os requisitos establecidos no art. 6 do Real decreto 1619/2012, do 30 de
novembro, polo que se aproba o Regulamento que regula as obrigas de factu;'acién Ne
caso de presentar fotocopias para dar cumprimento ao art. 73 do Regulamento da .I.XSO
antes de facer a fotocopia deberd estenderse no orixinal da factura unha dilixencia en b '
se faga constar que a factura foi utilizada como xustificante de gasto para a obtencczbs
dunha subvencion da Area de Urbanismo deste concello, dos gastos realizados no exercicio

S ,,
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da actividade. As facturas terdn que presentarse polo conxunto da actividade
subvencionada ainda cando o outorgamento da subvencién municipal sexa inferior ao
orzamento inicial. No caso de facturas emitidas por persoas fisicas por servizos
profesionais, a entidade beneficiaria estd obrigada & retencién do IRPF, cos limites e
excepcions que establecen a lei e o regulamento do imposto ou, de ser caso, deberd
acreditarse o ingreso na Axencia Tributaria cos modelos 111 e 190.

No caso de imputarse gastos de persoal: néminas e sera obrigatoria a presentacion dos
documentos RLC e RNT debidamente validados. O RLC debera estar selado pola oficina
recadadora efou ir acompafiado de xustificante bancario, ainda no caso de que non se
imputen custos de seguridade social. O modelo RNT deberd ir asinado pola persoa
autorizada, en caso de se confeccionar telematicamente polo Sistema RED. Deberan
presentarse o modelo 111 {trimestral) e modelo 190 (resumo anual) acreditativos do
pagamento @ Axencia Tributaria das retenciéns practicadas a traballadores suxeitos ao IRPF.

Os tres orzamentos que, en aplicacién do art. 31.3 da LXS, debe solicitar o beneficiario
cando o importe do gasto subvencionable supere a contia de 50.000 € no suposto de custo
por execucion de obra, ou de 18.000 € no caso de subministracion de bens de equipo ou

prestacion de servizos.

Acreditacién do pagamento efectivo de cada un dos gastos. SO se considerara gasto
realizado o que foi efectivamente pagado con anterioridade a finalizacién do periodo de
xustificacién, e o pagamento debe acreditarse a través de copia do extracto bancario cando
<e realice a través de transferencia; copia do cheque bancario cando se realice a través de
cheque; e coa conformidade, suficientemente acreditada, do contratista ou provedor na
correspondente factura en caso de pagamentos en efectivo. Admitiranse pagamentos en
efectivo por importes de até 500 €. En caso de que o pagamentc dun servizo estea
fraccionado en varios pagamentos, o limite de 500 € entenderase para o conxunto dos
pagamentos correspondentes ao servizo, e debera achegarse recibo en que conste que ao
emisor lle foi satisfeito o importe, con identificacion da factura & que corresponde o ben
que no propio xustificante de gasto o emisor deste acredite responsablemente cun NIF e
unha sinatura que recibiu o importe e a data na que 0 recibiu.

_ 0 Concello resérvase o dereito de comprobar, polos medios que estime oportunos, que a

«ustificacién & correcta. Por tanto, o beneficiario quedara obrigado a facilitar canta
informacion lle sexa requirida polo servizo xestor, a Intervencion Xeral e os GOrganos

competentes en censura de contas.
c) Declaracién responsable de estar ao dia nas obrigas tributarias ou fronte a Seguridade
social e de non ter pendente de pagamento ningunha outra débeda co Concello da Corufia, ou
ben as certificacions acreditativas de estar ao dia nestas obrigas.
d) Declaracién responsable doutros ingresos ou subvencions que financiasen a actividade
subvencionada con indicacion do importe e a procedencia.
0O Concello resérvase o dereito de comprobar, polos medios que estime oportunos, que a

xustificacion é correcta. Por tanto, UDC quedara obrigada a facilitar canta informacion lle sexa
requirida polo servizo xestor, a Intervencién Xeral e os drganos competentes en censura de

contas,
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Procederd o reintegro das cantidades percibidas e a esixencia do interese de mora organica 3/2018, do 5 de decembro, de proteccion de datos persoais e garantia dos dereitos
correspondente desde o momento do pagamento da subvencion até a data en que se acorde dixitais.

a procedencia do reintegro, ou a data en que o debedor ingrese o reintegro se é anterior a

CION DO CONVENIO
esta, nos seguintes casos: DECIMA. CAUSAS DE RESOLU

Sera causa de resolucion do convenio o mutuo acordo entre as partes, asi como a denuncia de
incumprimento de calquera das clausulas mediante preaviso comunicado de forma fidedigna
no prazo dun mes desde que aquel fose detectado.

a) Incumprimento da obriga de xustificacion ou xustificacién insuficiente nos termos
establecidos neste convenio e na normativa de subvenciéns.

b) Resistencia ou negativa ds actuaciéns de comprobacién e control financeiro previstas nos
arts. 14 e 15 da LXS, asi como o incumprimento das obrigas contables, rexistrais ou de
conservacion de documentos cando diso se derive a imposibilidade de verificar o emprego

0 incumprimento das obrigas deste convenio dard lugar @ sua resolucién e, de ser o caso, a
devolucién das cantidades percibidas.

dado aos fondos percibidos. DECIMO PRIMEIRA. VIXENCIA.

) No caso da concorrencia de subvenciéns, axudas, ingresos ou recursos para a mesma Este convenio terd efectos desde o dia seguinte & sta sinatura e estendera a sua vixencia atéo
finalidade procedentes de calquera administracién ou ente publico, nacionais, da Unién 31 de decembro de 2020.

Europea ou de organismos internacionais, cando o importe do financiamento publico supere o DECIMO SEGUNDA. NATUREZA E SOLUCION DE CONFLITOS

custo da actividade, no importe do exceso producido. ’
; ’ As partes que subscriben este documento colaboraran, en todo momento, de acordo cos

SETIMA. EQUIPO DE TRABALLO principios de boa fe e eficacia, para asegurar a correcta execucion do pactado e para fomentar
O equipo de traballo para a definicion conxunta das lifias estratéxicas estara integrado, por e impulsar o desenvolvemento das actuacions relacionadas.

unha parte, por profesores da UDC e persoal contratado, e, pola outra, por persoal técnico da As posibles cuestions litixiosas ou controversias a que poidan dar lugar a aplicacion, a
Concelleria de Urbanismo do Concello da Corufia. interpretacion, a modificacion, os efectos e a resolucién deste convenio, serén resoltas de
O equipo de traballo estara dirixido polo profesor Carlos Nardiz Ortiz. conformidade co disposto na Lei 29/1998, do 13 de xullo, reguladora da xurisdicion

‘ i i i contencioso-administrativa.
/ Asi mesmo, o devandito equipo contara coa asistencia dun grupo asesor con profesores da

UDC ou externos a ela. E para que asi conste para os efectos oportunos, en proba de conformidade, as partes asinan
este documento no lugar indicado na cabeceira e na data da Gltima sinatura dixital.

A subscricién deste convenio non implicara relacion laboral, contractual ou de calquera outro

::oC:::;: o persoal contratado que realice as actividades obxecto deste convenio e o Concello A ALCALDESA DA CORURA O REITOR DA UNIVERSIDADE DA CORUNA

OITAVA. COMISION DE SEGUIMENTO

Constituirase, por iniciativa de calquera das partes, unha comisién formada por dous
representantes de cada unha delas para desenvolver as seguintes actuacions:

~ Impulsar e avaliar o cumprimento deste convenio, propofiendo as actuaciéns que se
consideren precisas.

Asdo. JULIO ABALDE ALONSO

— Interpretar, en caso de dubida, o contido do convenio. o. INES REY GARCIA

~ Propofier ds partes a resolucion de posibles controversias que puidesen xurdir na aplicacion
do convenio.

NOVENA. PUBLICIDADE E PROTECCION DE DATOS ‘

O Concello resérvase o dereito de lles dar publicidade a estas lifias estratéxicas, sen que o ‘
equipo da UDC poida facelo sen o consentimento previo do Concello. |

Ademais, as partes asinantes obriganse ao cumprimento do Regulamento (UE).2016/679 do J
Parlamento Europeo e do Consello, do 27 de abril de 2016, relativo 4 proteccion das persoas ]
fisicas no que respecta ao tratamento de datos persoais e & libre circulacién de datos; e da Lei l

\
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INTRODUCCION

la fransformacién del espacio portuario interior de A Coruria frasciende a este dmbito concrefo y ha de
entenderse como un proyecto en el cual se apoyardn en gran medida las bases de la ciudad futura, fanto
en su dimensién urbana y mefropolitana como en cuanto a su dimensién econémica, social y ambiental,
sin olvidarse de la apertura de una nueva efapa de fructifera colaboracién 'y cooperacion
interadminisirativa, y con los ciudadanos, con el objetivo de construir entre fodos una A Coruia mds

sostenible, dindmica y competitiva, con una alia calidad de vida.

En este sentido, la transformacion de los espacios portuarios interiores de A Coruiia ha de entender, e
infegrar en sus lineas estratégicas, la histdrica relacion entre el Puerto y la ciudad como dos elementos
que se han ido construyendo de forma conjunta, con sus conflictos y sus sinergias, en un enforno singular
como es la Bahia de A Coruiia. Una relacién en la que el Puerto ha sido el motor fradicional de
crecimiento urbano y econémico de la ciudad, que con la transformacién de los espacios portuarios
inferiores abre una nueva efapa, de mayor diversidad de usos en el frente maritimo, por una parte, y de
escala metropolitana y regional en su actividad portuaria y logistica, en una civdad que ya ha superado
su dmbito municipal, por ofra, y en la que se ha de generar un amplio valor y beneficio social para los

ciudadanos.

Dentro de la singularidad del propio entorno de los espacios portuarios interiores, y por extensién de la
ciudad de A Coruiia, el proyecto de su fransformacién ha de ser especifico y adaptado a sus
condicionantes geogrdficos, funcionales, ambientales, sociales y econémicos, aunque inserto en el marco
de referencia de las practicas europeas en materia de regeneracién urbana, fransformacion de los
espacios portuarios y sostenibilidad urbana, considerando, en fodo caso, los condicionantes de partida
y las realidades existentes tanto en el Puerto como en la ciudad de A Coruia. Y esto ha de pasar por
buscar un equilibrio dinédmico enfre la viabilidad econdémica del Puerto y el valor social que la
transformacién de los espacios portuarios interiores ha de aportar a la ciudad de A Corua, fanto en
cuanto a la recuperacion de sus relaciones con el borde maritimo como del incremento de sus espacios
publicos, dotaciones y equipamientos civicos, de la mejora de su movilidad, y, en su caso, de la
localizacién de espacios residenciales y de actividades productivas, en particular aquellas vinculadas a

la actividad portuaria, aunque no de forma excluyente.

De este modo, y dada la frascendencia que la fransformacion de los espacios portuarios inferiores posee

en el futuro de la ciudad, el planteamiento de este proyecto futuro ha de ir més alléd de los condicionantes
y las situaciones coyunturales, entre ellas la dimensién vy la viabilidad econémica de la actuacion y del
Puerto, para preguntarse cudl es el valor y el beneficio social que se aporta a la ciudad, a sus ciudadanos,
y como se fransmite una imagen positiva, en todos los dmbitos, de A Coruiia, abriendo, al mismo fiempo,
una nueva efapa de enfendimiento institucional que ha de ser el motor de impulso para una ciudad mds

dinédmica, sostenible, inclusiva, competitiva y resiliente.

Por tanto, y en base a lo expuesto, este documento, aunque su objetivo es la definicién de unas lineas
Estratégicas para la reordenacion de la Zona 1y Zona 2 de los espacios poriuarios inferiores, comienza
con la definicién de unos Principios Bdsicos y unas Estrategias Generales, que en dlfima instancia buscan
infegrar en la civdad y en su desarrollo urbano futuro dichos espacios como elementos cenirales de un
proyecto mucho més amplio, de la ciudad de A Coruiia para el 2050, dentro de un programa secuencial,
gradual, flexible y adaptativo. Unas Estrategias Generales que, si bien buscan la infegracion de los
espacios portuarios inferiores en el marco mds amplio de la ciudad, poseen, al mismo tiempo, una
elevada concrecion y especificidad, ya que han sido generadas para cada uno de estos espacios y bajo

un extenso conocimiento de sus caracteristicas funcionales y urbanisticas.

Por tanto, defrds de cada Estrategia General, hay una descripcién de la Problemdtica, de los Objetivos
Estratégicos, y en el caso de cada Espacio portuario, de las acciones a corto, a medio y a largo plazo.
Previo al establecimiento de las Estrategias Generales, se exponen sus caracteristicas, que definen el
confexto de las distintas estrategias a través de los Principios Bdsicos. la definicion de las lineas
estratégicas se complefa con dmbitos instrumentales:  Juridicos, Urbanisticos, Funcionales, de
Sostenibilidad Ambiental, Econémicos, de Gestién vy de Participacién Piblica, que intentan justificar las
decisiones tomadas en las lineas estratégicas, y que acompariarén a las Estrategias de la Zona 1y de

la Zona 2.

El proyecto de reordenacién del espacio portuario interior, que se apoyaria en las Lineas Estratégicas que
aqui se desarrollan, ha de confar con una accién previa, una accién institucional y social, no sélo de
difusién, sino detonante, capaz de centrar el contexto y el horizonte del proyecto, de hacer visible su
sentido y objetivos, en donde la experiencia demuestra que sin liderazgo y acuverdo social, y sin un
entorno favorable de proyecto v el convencimiento y compromiso colectivo de que dicho programa
fransformador es necesario y posible, es muy dificil avanzar. El liderazgo y acuverdo social son
imprescindibles para dirigir la financiacién disponible y los acuerdos entre Administraciones, hacia el

propio proyecto o para compromefer los recursos especificos y necesarios.
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A.1. PRINCIPIOS BASICOS

1. ADAPTACION A ESCENARIOS CAMBIANTES.

las esfrategias formuladas deben de recoger una visién flexible, adaptable y revisable, con escenarios
cambiantes incrementando la capacidad de la ciudad para anticipar dichos cambios, o al menos para

defectar sus fendencias y orientar acciones. Esfos escenarios se han de relacionar:

+  Con los cambios de las actividades portuarias del puerto interior, por la desaparicién de fréficos

anteriores o por la aparicién de nuevos tréficos.
e Con los retrasos en la desaparicion de las concesiones existentes.

¢ Con los cambios en las demandas de suelo para usos residenciales v terciarios, o con la aparicion
de nuevas actividades que se localicen en los ferrenos desafectados. De ahf la necesidad de

coordinacion con la planificacion estratégica portuaria.

+ Con las exigencias, y oportunidades, ambientales y los condicionantes impuestos por la necesidad

de adaptacién al Cambio Climdtico.

+ Con la aparicién de nuevos escenarios de financiacién de la deuda contfraida por la Autoridad

Portuaria para la consfruccion del puerto exterior.

+  Con una herramienta idénea de gestién y disefio participativo capaz de establecer los perfiles de

los distintos escenarios, y plantear soluciones de consenso.

2. ENTENDIMIENTO DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS Y SU RELACléNé

CON LA CIUDAD DE FORMA INTEGRAL.

Las estrategias deben recoger una visién infegral de fodo el borde portuario, comprendido como el frente
litoral de la ciudad, articulador de funciones urbanas y maritimas, imprescindible para comprender la
identidad y la economia de la ciudad. Aunque en la fase actual, de acuerdo con el convenio con la

Universidad, se circunscriban a las Zonas 1y 2. Ello implica:

«  Que no sean contradicforias con el desarrollo de ofros espacios portuarios, como los que se hacen
referencia en el Documento Base para la definicién de unas lineas estratégicas, y en el Convenio

firmado con la Universidad, como Espacios de Transicién.

«  Que amplien la vision estricta del borde de la ciudad en confacto con los espacios portuarios, @
la propia escala de la ciudad en temas econdmicos, sociales, ambientales, paisajisticos,

funcionales o de movilidad.

e Que infegren la visién del borde litoral en el que se sittan los espacios portuarios, més alla del

municipio de A Corufia, extendiéndola a ofros municipios del drea metropolitana.
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3. RECONOCIMIENTO DE LA DEUDA GENERADA POR LA
CONSTRUCCION DEL PUERTO EXTERIOR, COMO CONDICIONANTE
DE LOS USOS E INTENSIDADES QUE SE LOCALICEN EN LOS
ESPACIOS PORTUARIOS DESAFECTADOS.

4. PROGRAMACION DE LAS ACTUACIONES QUE DESARROLLEN LAS
LINEAS ESTRATEGICAS POR FASES, A MEDIDA QUE VAYAN
DESAPARECIENDO LAS CONCESIONES Y LAS ACTIVIDADES
PORTUARIAS.

Si bien lo dimension econémica de la actuacion vy el reconocimiento de la deuda existente ha de ser
asumida, total o parcialmente, esto no debe condicionar exclusivamente la transformacion de los espacios
portuarios inferiores, tanfo respecto a los usos como a las infensidades de su desarrollo futuro, sino que
ha de ser preciso alcanzar un equilibrio entre la viabilidad econémica y el valor social que ha de producir

esfe proyecto. Por fanto, este objetivo no debe llevarse al extremo, y ha de estar limitado:

*  Por las caracteristicas de los diferentes espacios portuarios y sus relaciones con los barrios centrales

y periféricos de la ciudad consolidada.

e Por la capacidad de generar ingresos a partir de actividades que se consideran necesarias para
el manfenimiento de las acfividades del puerto y aquellas ofras que puedan generar beneficios

para los habitantes de la ciudad, buscando la méxima compatibilidad entre ambas.

Por la necesidad de afrontar los costes de urbanizacion y de edificacion de los espacios portuarios

desafectados con calidad urbana y urbanidad.

« Por la necesidad de que los excedentes presupuestarios para reducir la deuda se logren a partir
de la autosuficiencia financiera de los ingresos y gastos derivados de las intervenciones necesarias
en cada fase, con la venta de los terrenos desafectados, de forma preferente a la Administracién

publica.

la existencia de distinfas actividades en los espacios portuarios interiores cuyo desarrollo 'y
permanencia esftdn sujefos a las concesiones existentes, con distintos periodos de finalizacién, junto con
la propia enfidad y dimensién fisica y econdmica de la transformacién de estos espacios implica la
deferminacién de un programa temporal para el desarrollo de las lineas Estratégicos, el cual ha de
adapfarse a la realidod y a los escenarios presentes en cada momento femporal. De este modo, a medida
que vayan desapareciendo las concesiones y las actividades portuarias en estos espacios se irdén
desarrollando esfas Lineas Estratégicas con intervenciones que se programen a corto, a medio y a largo

plazo.

« las infervenciones a corfo plazo, se relacionarian tanto con la desaparicion o el fraslado selectivo
de algunas actividades portuarias, con actuaciones de bajo coste e impacto social, como con
decisiones de la Autoridad Portuaria y el Ayuntamiento para abrir los espacios portuarios a los
usos ciudadanos, junfo con convenios interadministrativos de revisién de convenios anteriores, y
de plonificacién y gestion para acometfer la  transformacién de los  espacios  portuarios

desafectados, con un escenario inmediafo que podria ser el afio 2022.

« las infervenciones a medio plazo, se relacionarian con infervenciones concrefas de transformacién,
de la urbanizacion y edificacién en los espacios portuarios més en contacto con el centro de la
ciudad, coincidentes con la llamada Zona 1 (Bateria, Calvo Sofelo] y muelles anexos, con
actuaciones que incluirfan lo rehabilitacion de  edificaciones con un valor patrimonial, la
regeneracion de los suelos de la Zona 2 (San Diego y Petrolero), la demolicién de las edificaciones
inodecuadas para la nueva ordenacién, la fransformacién de la esfacion de mercancias v las

fransformaciones iniciales de los viarios de borde, en un escenario que podria ser el 2035.

« las infervenciones a largo plazo, se relacionarian con la finalizacién de las intervenciones en la
Zona 1y con infervenciones concretas de edificacién y urbanizacion de los ferrenos en tormo a
los muelles de San Diego y Pefrolero, v la esfacién de mercancias, ligandolas a nuevos usos
productivos, residenciales, ferciarios, de investigacion y desarrollo tecnolégico, efc., completando

las actuacién de urbanizacién con los viarios de borde, apertura de nuevos viarios y dotacion de
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zonas verdes, para mejorar las relaciones fransversales con los barrios del enforno, en un escenario

5. SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL DE TODAS LAS INTERVENCIONES
QUE SE DESARROLLEN EN LOS ESPACIOS PORTUARIOS
DESAFECTADOS.

que podria ser el 2050.

la transformacién de los espacios portuarios inferiores ha de integrar la sostenibilidad ambiental de

las actuaciones como un elemento central, con la consideracion:

e De los espacios publicos en torno al borde litoral y su relacién con el plano del agua, como

elementos ordenadores de las distintas intervenciones y que enfaticen el valor del borde maritimo.

+ De los valores paisajisticos de todas las infervenciones y actividades que se programen, como
condicionantes y oportunidades de la calidad de la imagen urbana final de la transformacién de

los terrenos portuarios.

e De la apuesta por la Economia Circular, en particular por el reciclaje y la reutilizacion de los

residuos resultantes de la demolicion de las edificaciones existentes.

De la restauracion y rehabilitacion de aquellos elementos portuarios y edificaciones, que permitan

mantener la identidad y memoria del puerfo.

+  De la gestion integrada del metabolismo urbano en los espacios urbanos resultantes, bajo criterios

esfrictos de lucha y de adaptacién contra el cambio climdtico y la reduccién de emisiones.

De la reduccién de consumos v en la gestién de energia con edificaciones de consumo casi nulo,

impulso de energias renovables y distritos de calor v frio.

« De la gestién infegrada de la logistica y del transporfe urbano, con energias renovables no
confaminantes, favoreciendo &mbitos peafonales e intercambiadores locales, adaptando el

fransporte publico a las condiciones del frente litoral.

« De la aplicacién de un enfoque holistico en la planificacion y gestién del agua en los nuevos
espacios urbanos, vy en las edificaciones ,con el objetivo convertir la planificacion v el desarrollo
urbano en un instrumento para una mejor gestion del sistema de agua urbana, ya que el modo en
el que las ciudades se desarrollan estd influenciado por la gestién del agua v a la vez tiene un
impacto sobre el mismo, todo ello minimizando los impactos negativos en los ecosistemas
acudticos, sin dejar de prestar beneficios a la sociedad. Se potenciard en esfe sentido la aplicacién

de un enfoque de Desarrollo Urbano Sensible al Agua (DUSA.

« De implanfar un sistema urbano de drenaje sostenible (SUDS|, que ademds de los beneficios
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vinculados al control de la cantidad v calidad del agua de lluvia (como su aprovechamiento para
agua de riego o limpieza de viario], permita ofrecer nuevos servicios y zonas de recreo y ocio
para la ciudadania, asi como mejorar la biodiversidad y potenciar los servicios ecosistémicos. Se
pofenciard de esta manera el uso de técnicas de drenaije sostenible con soluciones basadas en la

naturaleza que permitiran reducir el grado de impermeabilizacion de los espacios urbanos.

De vincular la planificacién del sistema de agua urbana en los nuevos espacios con la gestion de
residuos sélidos, la gestién y disefio de edificios, calles y viales, el disefio y gestién de espacios

verdes y de ocio, y la gesfion energética.

De vincular todos los espacios verdes y las masas de agua vinculadas a la planificacion y

expansion de la infraestructura verde.

6. SOSTENIBILIDAD SOCIAL DE LAS ACTIVIDADES PRODUCTIVAS Y
NO PRODUCTIVAS QUE SE LOCALICEN EN LOS TERRENOS
PORTUARIOS DESAFECTADOS.

la integracion de nuevas actividades productivas y no productivas que se localicen en los espacios
portuarios fransformados han de tener en cuenta la sostenibilidad social de las actuaciones, con la

consideracion:

Del mantenimienfo e impulso de las acfividades compatibles, como la pesca, el transporte de
pasajeros vy los deporfes nauticos, no susceptibles de ser trasladadas al puerto exterior, todo ello

bajo los mas modernos criterios de sostenibilidad ambiental.

De la busqueda de nuevas actividades, en particular aquellas relacionadas con la Economia Azul,
que sean capaces de generar nuevos empleos aprovechando las ventajas de la localizacion de

los terrenos portuarios.

+ De la mezcla de usos que apoyen la diversificacion de los espacios de habitabilidad y de

urbanidad en los que se reconozcan los nuevos espacios portuarios.

De las medidas de infegracion de todo tipo de personas independientemente de sus capacidades

funcionales, edades o género.

« De la necesidad de promover vy arficular la participacién piblica que refrende los consensos

institucionales.
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7. RECONOCIMIENTO DE QUE SE TRATA DE ESPACIOS COMPARTIDOS
EN LOS INTERVIENEN DISTINTAS ADMINISTRACIONES CON
COMPETENCIAS CONCURRENTES.

la intervencion en los terrenos portuarios, en los que existen competencias concurrentes entre las
distintas administraciones presentes, obliga a establecer profocolos y convenios interadministrativos para
impulsar las actuaciones de regeneracién urbana y de infegracion del puerto en la ciudad. la naturaleza

de esfos protocolos y convenios ha de considerar:

+ Una visién unitaria del frente marftimo portuario que implique infervenciones de planificacion,

gestion, urbanizacion y edificacion que rebasen la escala temporal.

Lo infegracién de criterios funcionales y econdmicos, propios de la actividad portuaria, con ofros
ambientales, urbanisticos o paisajisticos relativos a las demandas y potencialidades de la ciudad

y sus habitantes.
 lalealtad institucional con las decisiones tomadas en cada momento que rebasen tiempos politicos.

El respefo, profundizacion vy revisiéon en funcién de las circunstancias de los convenios firmados,

realizada con consenso entre Administraciones.

Lo creacion de entes publicos o piblicos- privados que gestionen la fransformacion de los anteriores

ferrenos portuarios, en los que estén representados las distintas Administraciones.

Lo definicién de los instrumentos de financiacién de las intervenciones programadas, tanto en

términos de ingresos como de gasfos.

Lo definicion precisa de las actuaciones que se tengan que desarrollar, con una hoja de ruta a la
que se adapten las distinfos Administraciones, con los correspondientes compromisos de

framitacién de instrumentos de planificacién y de financiacion.

+ El fomento de un modelo de planificacion flexible v adaptativo que se apoye en directrices
comunes, con modificaciones en el plan general consensuadas y centradas en los aspectos

estructurales y proyectos de zona precisos, pero adaptados a sus propios tiempos.
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los objefivos generales se refieren a todo el dmbito portuario y en ellos se ponen de manifiesto los
problemas actuales y la vision de futuro del puerto v la ciudad, recordando el marco de la Estrategia
2020, en que todo proyecto urbano, territorial de futuro, ha de ser “Smart, sustainable, inclusive”, y ahora

también (post COVID) “resiliente”.y teniendo sobre la mesa el nuevo Pacto verde europeo.

De este modo, y en base a los Principios Bésicos y al marco de referencia europeo de las esfrategias

y proyectos urbanos, se formulan los siguientes Obijefivos Generales:

OBJETIVO 1: RECUPERAR LAS RELACIONES DE LA CIUDAD CON EL
MAR EN EL FRENTE PORTUARIO

1. - PROBLEMATICA

= OBJETIVO 1: RECUPERAR LAS RELACIONES DE LA CIUDAD CON EL MAR
EN EL FRENTE PORTUARIO

- OBIJETIVO 2: CONTRIBUIR A QUE EL PUERTO DE A CORUNA SEA
COMPETITIVO, IMPULSANDO EL DESARROLLO DE ACTIVIDADES
PRODUCTIVAS COMPETITIVAS Y SOSTENIBLES EN LOS ACTUALES ESPACIOS
PORTUARIOS QUE GARANTICEN ADEMAS LA SOSTENIBILIDAD FINANCIERA
DEL PUERTO

= OBJETIVO 3: RESOLVER PROBLEMAS DE MOVILIDAD, DE ESPACIOS
PUBLICOS Y DE DOTACIONES EN LOS BARRIOS DEL ENTORNO

- OBJETIVO 4: SERVIR DE ELEMENTO IMPULSOR DE LA RECUPERACION DEL
BORDE LITORAL A ESCALA URBANA Y METROPOLITANA

- OBJETIVO 5: BUSCAR CAUCES DE CONCERTACION ENTRE
ADMINISTRACIONES QUE DEFINAN UNA HOJA DE RUTA PARA LA
TRANSFORMACION DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS

«  Ocupacién de los espacios portuarios del frente de la ciudod consolidada en lo bahia de A

Corufia con una baja accesibilidad al plano del agua por parte de los ciudadanos.

« Separacién de los espacios portuarios de los espacios piblicos de la ciudad, por un cierre que

en las partes en contacto con la ciudad histérica tiene un valor patrimonial.
« Existencia de barreras visuales que dificultan las relaciones con la lamina de agua.

+ Dificultad para desarrollar proyectos comunes entre Administraciones de infegracién del puerto en

la ciudad, con ausencia de una visién comin, de escala de ciudad, de conjunto y compartida.

« Convenios anferiores suscritos para la financiacién de la consfrucciéon del puerto exterior, con
aprovechamientos urbanisticos para el puerfo interior, que estan condicionando el didglogo entre

Administraciones, junto con la financiacion de la deuda.

« Falio de alternativas a la situaciéon actual que se estan retrasando en el tiempo, perdiendo

oportunidades para recuperar en los espacios préximos las relaciones de la ciudad con el mar.
* Incertidumbres respecto al futuro de determinadas infraestructuras ferroviarias y portuarias.

* Incertidumbres respecto a los usos e intensidades que podrian albergar los espacios portuarios

desafectados.
* Incertidumbres respecto al mantenimiento de los usos actuales portuarios.

* Incertidumbre respecto a la posible existencia de suelos contaminados por las actividades
portuarias, industriales o rellenos que puedan condicionar o encarecer el aprovechamiento de

espacios.
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DEFINICION DE UNAS LINEAS ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR. ZONA 1 Y ZONA 2

2. - OBJETIVOS ESTRATEGICOS ESPECIFICOS OBJETIVO 2: CONTRIBUIR A QUE EL PUERTO DE A CORUNA SEA
+ Potenciar la accesibilidod de los terrenos portuarios desafectados del uso portuario para usos COMPETITIVO, IMPULSANDO EL DESARROLLO DE ACTIVIDADES
urbanas y actividades ciudadanas. COMPATIBLES Y SOSTENIBLES EN LOS ACTUALES ESPACIOS URBANOS
»  Mantener la necesaria fitularidad publica de la mayor parte del suelo desafectado, sin exclusién QUE GARANTICEN ADEMAS LA SOSTENIBILIDAD FINANCIERA DEL
de aquellos terrenos, que, por las actividades localizadas, requieran de su venta a agentes PUERTO
privados.

2
1. - PROBLEMATICA
 Resolver carencias de equipamientos y de espacios libres de los barrios del enforno.
 Carencia de estrategias conjunfas para afraer fréficos de mercancias entre los puerfos de inferés

Proyectar itinerarios fransversales desde las calles de los tejidos consolidados que den continvidad . , , N ,
general de Galicia, y en especial de la plataforma portuaria A Corufia- Ferrol, con la construccién

a los itinerarios longitudinales en torno a los muelles. onte de d o5 exter »
reciente de dos puerfos exteriores proximos.
e Generar dindmicas de apropiacién progresiva de los terrenos portuarios que confribuyan a la «  Carencia de zonas de aclividades logisticas (ZAL) en el enforno de los puertos de A Corvfia y

integracién entre el puerto v la ciudad. . )
g P Y Ferrol, que actien como centros de transporte intermodal, y de distribucién vy tratamiento de

+  Reconocer el cardcter diverso de los diferentes espacios portuarios en relacién con la ciudad, para mercancias a nivel global.

definir sus posibilidades de transformacion acogiendo determinadas actividades.
P 9 «  Perdida de fréficos tradicionales del puerto de A Corufia, como el del carbén, y més recientemente,

+  Convertir las futuras relaciones de la ciudad y el mar, a partir de los anteriores espacios portuarios, aunque de forma temporal, del tréfico de cruceros.

en un elemento de identidad de la ciudad. . . o .
«  Necesidad de mantener en el puerfo inferior el frafico de confenedores, por las insuficiencias del

* Infegrar los nuevos espacios en la estrategia de Infraestructura Verde del Area de A Corufia. puerto exterior para esfe tréfico, aunque en estos momentos sea residual.

+ Refraso en el traslado de determinados traficos al puerto exterior, por las insuficiencias de los

accesos ferresires, en especial por ferrocarril.

* limitociones para la captacién de nuevos fréficos, por el reducido hinferland, en el que se mueve

el puerto de A Coruna.

* Fuerte dependencia del puerto de determinados tréficos de mercancias, como el de graneles

liquidos, y deferminados graneles sélidos, con dificuliades de captacion de ofros fréficos.
* Insfalaciones del puerto exterior sobredimensionadas para la demanda actual.

+  Deuda confraida por la Autoridad Portuaria para la construccion del puerto exterior, que limita su

capacidad de gestion.

 Espacios portuarios en el puerto inferior con un uso muy limitado, tanfo en los cantiles como en las
actividades que se localizan sobre ellos y con una potencialidad de usos mixtos, a los que se une

la estacién de mercancias de San Diego, hoy apenas sin uso.
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Convivencia actual en el puerfo interior, de actividades “blandas”, compatibles con la apertura de
espacios portuarios a la ciudad, con actividades “duras”, que necesitan frasladarse al puerto
exterior. Entre las primeras se encuentra la pesca, los deportes nduticos, el fréfico de cruceros. Entre
las segundas el tréfico de graneles sélidos v liquidos, por sus repercusiones ambientales, v en el
caso de los liquidos, por su peligrosidad. la construccion del puerto exterior, tuvo su principal
justificacién en el traslado de las actividades duras, pero el refraso en la finalizacién de las

concesiones, y las carencias de los accesos ferrestres, estan condicionando ese traslado.

Especializacion actual de los espacios portuarios, con una creciente presencia de naves

infrautilizadas, que estd limitando la capacidad del puerto interior para acoger nuevas actividades.

Carencia de espacios especificos para el desarrollo de acfividades vinculadas relacionadas con
la Economia Azul, la aplicacién de las TIC a la actividad portuaria y maritima, y al turismo de

cruceros.

2. - OBJETIVOS ESTRATEGICOS ESPECIFICOS

Garantizar la sostenibilidad financiera futura del puerto.

Establecer estrategias conjuntas con Ferrol para la captacion de fraficos, como el de contenedores,
localizédndose en las terminales més adecuadas, para competir con ofros puertos de las fachadas
afléntica y cantdbrica. Incluso, valorar el escenario futuro de la gestion Unica de las dos

Autoridades Portuarias actuales.
Diversificar el frafico de mercancias actual, orienfando los nuevos fréficos al puerto exterior.

Dotar al puerto exterior de un acceso por ferrocarril, Gnica manera de liberar el puerfo interior de

frétficos como los de los cereales y el bioetanol.

Promover actividades "blandas” en las darsenas infrautilizadas del puerto inferior, con actividades

portuarias compatibles con los usos ciudadanos, como la ndutica deportiva.

Mantener las actividades relacionadas con la pesca, el turismo y la ndutica deportiva, como
elementos generadores de empleo y actividad econémica, y como elementos identitarios del puerto
y la ciudad. En particular, el tréfico de cruceros en el puerto inferior ofrece una oportunidad para

relacionar el puerto con la ciudad.

Promover en el puerto interior las acfividades compatibles con la calidod paisajistica y ambiental
y con los nuevos usos ciudadanos, que sean capaces de afraer empresas y que aporten un valor

afiadido, como las relacionadas con el conocimiento y la economia verde y azul.

Apostar por las actividades relacionadas con el conocimiento, como una oportunidad para los
espacios portuarios desafectados, por su capacidad de afraer centros de formaciéon y de
investigaciéon que acojan actividades empresariales y de 1+D+i, lo que requiere un gran apoyo

publico institucional.

Apostar por las actividades relacionadas con la economia verde, que supongan también una
oportunidad, al implicar reduccién en las emisiones de carbono, una mayor eficiencia energética,

y el uso sostenible de los recursos naturales.

Finalmente, apostar por la economia azul implica actividades basadas en el medio marino, que
ademds de ofrecer servicios relacionados con la pesca, la piscicultura, la biofecnologia marina,
ofrezcan actividades relacionadas con la eliminacion de los residuos derivados de las actividades

marinas, el turismo y el fransporte en barco.
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 Junfo a ellas el puerto interior, en los terrenos desafectados, debe incluir actividades relacionadas OBJETIVO 3: RESOLVER PROBLEMAS DE MOVILIDAD, DE ESPACIOS
con la cultura, la restauracién, el comercio diverso, vy el sector hotelero, también generadores de .,
PUBLICOS Y DE DOTACIONES DE LOS BARRIOS DEL ENTORNO

empleo.

1. - PROBLEMATICA

Recuperar, mantener o mejorar el estado de las masas de aguas portuarias con el fin de aumentar
sus cualidades para actividades de ocio o marinas, mediante la reduccién de las presiones «  Barrera que supone actualmente el cierre del puerto, para resolver problemas de movilidad urbana
puntuales (verfidos de desbordamiento de sisfema unitario, DSU, flujos de escorrentias en la ciudad.

contaminadas, efc.). L : " :
, efe «  Traficos portuarios que confluyen con el tréfico urbano en las carreteras de acceso a la ciudad.

 Viarios especializados, con fuertes cargas de fréfico siguiendo el borde portuario, que dan
confinuidad al tréfico de acceso a la ciudad, con consecuencias para el paisaje urbano vy que

generan un fuerte efecto barrera en la relacién Puerto - Ciudad.
« Falia de continvidad de los itinerarios peatonales v ciclistas por el borde litoral de la ciudad.

+ Espacios publicos ciudadanos, apoyados en calles, plazas o parques, que dejan de tener

continuidad entre si por la presencia del borde portuario, en dreas centrales de la ciudad.

+ Inexistencia de transporte maritimo e insuficiencias del transporte por ferrocarril de A Corufia con

ofros nicleos y villas del litoral, a fravés de un transporte de cercanias.

+ Barrios del enforno del frente portuario, con fuertes densidades de edificacién y carencias de
espacios libres y equipamientos, sin posibilidad de mejorar las dotaciones actuales, por los

espacios limitrofes ocupados por el puerto.

+ Carencia de una infraestructura verde asociada al borde litoral de la ciudad, que ademas de sus
valores paisajisticos, determine beneficios ecosistémicos basados en la gestién mefabdlica que

permita una red verde integrada en la salud fisica y social.
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2. - OBJETIVOS ESTRATEGICOS ESPECIFICOS OBJETIVO 4: SERVIR DE ELEMENTO IMPULSOR DE LA RECUPERACION

DEL BORDE LITORAL A ESCALA URBANA Y METROPOLITANA

»  Aprovechar la desafectacién progresiva de los terrenos portuarios, para modificar la movilidad de

la ciudad.

1. - PROBLEMATICA

» localizar en los terrenos desafectados, elementos de intermodalidad entre el transporte

, . , . , * Lo recuperacion del borde litoral de la ciudad, iniciada a comienzos de los afios 90, con el Paseo
metropolitano y el urbano, tanfo para el vehiculo privado, como para el autobs v el ferrocarril.

Maritimo de la Ensenada del Orzan, el Paseo de Orillamar, y la remodelacion del sector portuario

o Apostar por el ferrocarril de cercanias, utilizando la linea que sigue el borde de la ria del Burgo . , , . . .
P P quesig 9oy de La Marina y El Parrote, se completd en las dos décadas del nuevo siglo, con las intervenciones

la ria de A Corufia, hasfa la estacion actual de mercancias de San Diego. : . : _— : -
realizadas en torno a la dérsena de Lla Marina y el nuevo muelle de Transatlanticos., sin continuidad

Impulsar el transporte maritimo de pasajeros en torno a los nicleos de las rias del golfo Artabro.

Transformar los viarios especializados que siguen el borde portuario, en avenidas urbanas con

amplios espacios peatonales y verdes, y que faciliten la integracion Puerto — Ciudad.

con el resto del litoral.

Entre la Darsena de Oza, final de la actividad portuaria, y el Puente de A Pasaxe, se extiende un

borde litoral complejo, en el que junto al nicleo de As Xubias, y deferminados equipamientos, se

Potenciar la continuidad entre los espacios publicos de los terrenos desafectados vy los de la ciudad. extiende la linea de ferrocarri, que impide lo confinvidad peatonal

. . . L e Mds allé del Puente de A Pasaxe, hacia la ria del Burgo y los municipios de Culleredo, Cambre y
 Pofenciar los recorridos peatonales y ciclistas, como elementos de identidad del nuevo uso que los

. . . Oleiros, se extiende un borde litoral, con intervenciones realizadas desde finales de los afios 80,
ciudadanos hacen de los espacios portuarios.

que aparece como una oportunidad para relacionar las intervenciones que se realicen a escala

¢ Aumentar las dotaciones de espacios libres y equipamientos culturales, deportivos y sociales de N . . . . ,
urbana en A Corufia, con las intervenciones realizadas y por realizar a escala metropolitana.

los barrios congestionados del entorno del puerto.

* Integrar la infraestructura verde del litoral, en la infraestructura verde a escala de ciudad y de su
entorno periurbano, como conectora ambiental, para garantizar su funcionalidad ecolégica y

favorecer una lectura conjunta del ecosistema urbano- territorial.

 Disefiar el Sistema Urbano de Drenaje Sostenible (SUDS) de forma que maximice la rehabilitacién
hidrolégica-hidrédulica, minimice el impacto ambiental sobre las aguas costeras por escorrentias
confaminadas y proporcione nuevos servicios y zonas de recreo y ocio, aporfando servicios

ecosistémicos.
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2. - OBJETIVOS ESTRATEGICOS ESPECIFICOS OBJETIVO 5: BUSCAR CAUCES DE CONCERTACION ENTRE
»  Romper la barrera que representan actualmente los ferrenos portuarios, para la conexién de ADMINISTRACIONES QUE DEFINAN UNA HOJA DE RUTA PARA LOS
espacios publicos centrales del borde litoral de la ciudad, con los espacios mas periféricos en ESPACIOS PORTUARIOS

forno a As Xubias y el Puente de A Pasaxe.

1. - PROBLEMATICA

* Integrar el borde litoral de A Coruria, en los paseos de borde de la ria del Burgo, como elemento

de ceniralidad de los espacios poblicos del Area Mefropalitana + Deuda contraida por la Autoridad Portuaria con el Banco Europeo de Inversiones vy con Puertos del

Estado para la construccién del puerfo exterior, cuyas alternativas de financiacion, asociadas sélo

+ Plantear el entorno de la bahia de A Corufia, como un elemento también de centralidad del Area S o . .
a la enajenacién de los terrenos desafectados, condiciona cualquier acuerdo posterior.

Metropolitana, en continuvidad con la ria del Burgo.

«  Aprovechamientos urbanisticos recogidos en los convenios del 2004 y en el Plan General del

« Integrar la infraestructura verde de A Corufia, en la infraestructura verde del Area Metropolitana, a . . -
2013, que admiten ofras alternafivas y que suponen visiones confrapuestas respecio al

fravés de un sistema de espacios libres, asociados al borde litoral, que se convierfan en elementos

de identidad de este borde.

aprovechamiento econémico de los espacios portuarios.

* Incertidumbres frente al uso futuro de los muelles del puerto interior y de la estacién de mercancias

del ADIF, que condicionan los usos futuros sobre los terrenos portuarios que se pretenden desafectar.
Conlflictos puntuales sobre usos portuarios y afectacion de los espacios colindantes.
« Falta de definicién de las actividades que se deberdn ubicar en los terrenos desafectados.

 Ausencia de una visién integrada de la relacion puerto- ciudad en el émbito ferritorial metropolitano

y regional.

+  Necesidad de tomar decisiones en el corto plazo respecto a la Zona 1, asociadas a la reduccién

de la deuda de la Autoridad Portuaria.
+ Protocolos y convenios anteriores en los que no han estado presentes todas las Administraciones.

 Carencias de una voluntad politica consensuada, que impulse la fransformacion de los terrenos

portuarios, como una oportunidad para la ciudad, en el corto, medio y largo plazo.

 Falia de un posicionamiento de los diferentes agentes piblicos y privados respecto a los fondos

europeos que han de llegar como consecuencia de la pandemia.
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2. - OBJETIVOS ESTRATEGICOS ESPECIFICOS

 Buscar lineas de consenso y de didglogo entre las Administraciones Publicas afectadas.

« Utilizar estas Lineas Esfratégicas como puerta de salida para un acuerdo entre Administraciones:
Ayuntamiento, Autoridad Portuaria, Xunta de Gdlicia, Puertos del Estado, ADIF y Ministerio de

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

*  Buscar alternativas a la situacién financiera actual de la Autoridad Portuaria, apoyadas en distintos
escenarios, con la creacién de una entidad publica que se haga cargo de parfe de la deuda, en
la que se integren todas las administraciones, vy en la que se definan las aportaciones de cada
administracién, para conseguir la titularidad poblica de la mayor parte de los terrenos

desafectados.

+ Asignacién a la entidad piblica de la gestion de la fransformacién de los terrenos desafectados,
con ingresos derivados de las concesiones y la venta de los terrenos desafectados, v las

aportaciones de las administraciones, asumiendo a su vez los costes de urbanizacion.

*  Firmar un Profocolo General seguido de un Convenio Inferadministrativo en el que se definan las

obligaciones de la disfintas Administraciones.

*  Realizar un Plan Maestro o Plan Director, apoyado en la Lineas Estratégicas que precise los terrenos

desafectados, los usos y las intensidades de uso, y una hoja de ruta para las infervenciones futuras.

Dejor sin efecfo los Convenios del 2004 y el Convenio de Normalizacién Financiera asociodo al

préstamo de Puertos del Estado.

»  Modificar en el Plan General de A Corufia del 2013, la calificacién de los Planes Especiales de

Transformacion PET- Q23 y PET- R26.

» Aprobar por parte de Puertos del Estado y el Consejo de Ministros la relacion de suelos

desafectados, propuestos por la Autoridad Portuaria.

¢ Promover los instrumentos adecuados de Planeamiento y de Proyecto, previos a las infervenciones

de transformacion.

«  Generar una imagen positiva para los ciudadanos de las oportunidades que se abren para la
ciudad, econémicas, paisajisticas, ambienfales, de movilidad y sociales, derivadas de lo

fransformacién de los terrenos portuarios.

Establecer férmulas de organizacién adaptativa a las circunstancias cambiantes.
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B.1. ZONA 1. MUELLES DE BATERIA Y CALVO
SOTELO

Asociamos esta Zona, no solamente a los muelles de Bateria y Calvo Sofelo, incluidos en los convenios
del 2004 y el Plan General, si no también, a la Avenida do Porto, como espacio de transicion con la
ciudad, respecto a la que hay que conseguir una accesibilidad fransversal, por su fuerte carga de trafico
y los edificios de borde con sus cierres, que se unen al propio cierre del puerto. Igualmente incluimos el
muelle de Transatlanticos, cuya funcionalidad actual, centralidad y separacién de los edificios de borde

y los espacios publicos de la ciudad, por el cierre existente, admite ofras alternativas.

Por ofra parte, los muelles de Bateria y Calvo Sotelo, estén ocupados en esfos momentos por naves y
silos, cuyas concesiones caducan o estén a punto de caducar, y en ellos se concenfran los
aprovechamientos urbanisticos del Plan General del 2013, dentro del PET- Q23. Asi mismo, como
exponiamos en el Documento Base, la Autoridad Portuaria promovié en el aiio 2008 la redaccion de un
"Plan Especial de Transformacién de la Zona de Servicio del Puerto de A Coruia en los Muelles de Bateria

y Calvo Sofelo”, que no se llegd a aprobar por parte del Ayuntamiento, pero cuyas deferminaciones se

recogieron en el Plan General del 2013, aumentando el aprovechamiento terciario recogido en los

convenios del 2004

los problemas financieros de la Autoridad Portuaria, como consecuencia de la construccién del puerto
exterior, derivaron asi mismo en la firma en Abril del 2018, de un "Protocolo General de Actuacién, entre
el Ministerio de Fomento, la Xunta de Gadlicia, Puertos del Estado y la autoridad Portuaria de A Coruia
para la compatibilizacién del mantenimiento de la titularidad publica de los Muelles de Bateria y Calvo
Sotelo del puerto de A Coruia, asi como de la Zona de la Solana con el esquema de financiacién de
las obras de construccion del Puerto Exterior en Punta langosteira...”, en el que la Xunta de Galicia, se
comprometia a aportar la canfidad de 20 millones de euros, por los ingresos provenientes de la compra
del 51 por ciento de los terrenos de la Zona 1, para la gestién y explotacion conjunta en régimen de
condominio con ofras adminisfraciones, que adquiriesen el 49 por ciento restante de la Zona 1, con el
fin de que lo Autoridad Portuaria tuviera a comienzos del 2021 (en que se empiezan a hacer efectivas
las amortizaciones del crédito con Puertos del Estado), unos ingresos ajenos de 30 millones de euros, y
en el caso en que no fuera suficiente, a fravés también de un contrato de compraventa de cosa futura, de
parte de los aprovechamientos urbanisticos correspondientes a los terrenos de la Autoridad Portuaria

sittados en la Zona 2. Este Protocolo no se materializd después en la aportacion econémica por parte

de la Xunta de Galicia, por la oposicién del Ayuntamiento de A Coruiia y la Diputacion provincial a
sumarse a él, incumpliendo también el Ministerio de Fomento el compromiso de la construccién del enlace

ferroviario a Punta langosteira.

Sin embargo, este Protocolo General, abrié un camino de futuro respecto a la fitularidad piblica y a
la gestiéon publica de los ferrenos desafectodos en la Zona 1, considerando en esfos momentos, por la
centralidad de los mismos, y por la voluntad de convertirlos en parte del sistema de espacios publicos de
la ciudad, con deferminados equipamientos, que éste deberia ser el destino final de esfos ferrenos, con

una esfrategia de fransformacion diferente de en la Zona 2.

Las acciones a corto, medio y largo plazo que recogemos como parte de las estrategias de los muelles
de la Zona 1, se apoyan en la fitularidad publica de los terrenos desafectados, por lo que el Profocolo
General modificado, sefalaria una direccién para llegar a un acuerdo institucional, en donde se
considera necesario desglosar de un futuro Protocolo, seguido de un Convenio Interadministrativo, la
asociacion de las aportaciones econdémicas de las Administraciones, con los aprovechamientos
urbanisticos recogidos en la Zona por el Plan General. Igualmente se considera necesario desglosar del
Protocolo General, la financiacion de las obras del ferrocarril a Punfa langosteira, con las que se
compromefia el entonces Ministerio de Fomento, pero con una situacion actual de incertidumbre
econdmica, que aunque se considera imprescindible para el fraslodo de determinadas mercancias al
Puerto Exterior, y para la desafectacion de parte de los terrenos en los muelles de San Diego y Pefrolero,
el refraso en su consfruccion no deberia condicionar las soluciones més inmediatas que se puedan

materializar en la Zona 1, en beneficio de los ciudadanos, e incluso en la Zona 2.

En los dGmbitos instrumentales, juridicos, econémicos y de gestidon, que acompaian a estas esfrategias,
recogeremos en esfe sentido propuestas concretas sobre las caracteristicas que fendria un nuevo Protocolo
General, que sirva como paso previo, apoyado en esfas lineas estratégicas, para la transformacién de

los espacios portuarios de la Zona 1.

Las concesiones que existen en esfos momentos sobre los muelles de Bateria y Calvo Sotelo, se refieren,
por una parte, a silos y naves, y por ofra, a edificios institucionales. En el primer caso, algunas aparecen
ya caducadas, y ofras la Autoridad Portuaria las estd frasladando al puerto exterior, para que estos suelos

aparezcan liberados en el afio 2021.

En cuanto a los edificios insfitucionales, en los terrenos ganados al mar por la construccion del muelle
unificado de Bateria, se han localizado el edificio de Portos de Gdlicia, el de la Jefatura Superior de

Policia (los més recientes), la Comandancia Naval, dependiente de Defensa, el edificio de Aduanas y la
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Delegacion de Gobierno (iransformacion de la anterior Jefatura de Obras Piblicas), construidos a
mediados del siglo XX. Estos edificios institucionales, se acercan a una edificabilidod del 0,3 m?/m? de

los 1 m2/m?, que estd previsto en el PET- Q23, del Plan General para esta Zona 1.

Parte de estos edificios y en especial los de Portos de Galicia y la Jefatura Superior de Policia,
constituyen un borde, junfo con la Avenida do Porto, para prolongar los Jardines de Méndez Nofiez hacio
el mar. Por ofra parte, como pondremos fambién de manifiesto en los dmbitos urbanisticos, se limitan los
aprovechamientos ferciarios y los equipamientos que se localicen en estos muelles, que van a jugar una
posicién central en los espacios publicos de la ciudad, parece necesario, y cuya voluntad de titularidad
publica de los terrenos desafectados estd asociado a la gestion piblica de los mismos y a la confinuidad

del espacio publico.

Sobre los muelles de Transatlanticos, Bateria y Calvo Sofelo, descansan también decisiones
funcionales y técnicas que afectan al uso futuro de los muelles. Como pondremos de manifiesto en la
explicacion de los ambitos funcionales, el incremento del tréfico de cruceros en A Corufia ha sido
creciente, hasfa el punto de convertirse en 2017 en el primer puesto del tréfico de cruceros del Norte
peninsular, por lo que se necesita dofar al puerto de terminales especializadas, con muelles de entrada y
salida para recibir grandes cruceros, con una necesidad de calado creciente, que en estos momentos se
sitta en tomo a los @ metros de profundidad., a la que solo sirve el muelle de Transatlénticos, aunque

para cruceros menores sirven fambién los muelles de Bateria y Calvo Sotelo.

las estadisticas muestran que, del orden de 130 dias con cruceros al afo en el puerto, 105 se
corresponden con un crucero, y unos 20 con dos, y los casos de fres, cuatro o cinco cruceros son

excepcionales, pero a ellos tiene que dar también una respuesta la Autoridad Portuaria.

la especializacion actual del muelle de Transatlanticos es contradictoria a medio vy largo plazo con
la apertura de la ciudad ol mar en esfos espacios centrales, por lo que se propone que actie de forma
complementaria al muelle de Calvo Sotelo, en donde se propone ubicar la futura estacién maritima. Por
ofra parte, el muelle de Bateria podria tener una funcién mas polivalente, con la posibilidad de ubicar

nuevos fraficos de pasajeros relacionados con el fréfico local de ria y ferris.

Hay un consenso ciudadano respecto al borde que significa el Palacio del Ocio por su gran volumen,
unido a su baja utilizacién, para la relocién de la ciudad con el mar, junto con el cierre actual del muelle
de Transatlénticos frente a Palexco y el Palacio del Ocio, por lo que se propone la apertura parcial de la
planta baja del mismo a medio plazo, mientras que a largo plazo se propone su demolicion coincidente

con el traslado del fréfico principal de cruceros a Calvo Sotelo. En la planta baja de Palexco, mas préxima

al muelle de Transaflénticos, se podria ubicar una pequefia ferminal de pasajeros, cuando de forma

complementaria afraquen grandes cruceros en este muelle.

Respecto a los silos exisfentes se propone su demolicién, excepto en el caso de los Silos del
Cantdbrico, por su interés cultural, y como apoyo a un futuro equipamiento cultural. las naves existentes
se proponen sin embargo su utilizacién femporal para usos ciudadanos a corfo plazo, mientras que a

medio y largo plazo son objeto también de demolicion.

El tréfico que actualmente soporta la Avenida do Porto, después de la construccion de los tineles del
Parrote, y la peatonalizacion de la Marina, con la futura prolongacion a Los Cantones, es sin duda una
barrera transversal para las futuras relaciones de la ciudad con los nuevos espacios portuarios, por lo que
se proponen acciones a corfo, medio y largo plazo para transformarla, asociadas a un estudio de la

movilidad que avanzaremos también en los dmbitos funcionales que acomparian a estas estrategias.

Igualmente, el transporte publico mefropolitano en autobls, que hoy se apoya en la parada de
Enfrejardines, se propone a corto plazo desplazarla al interior del puerto, a la altura inicialmente del
muelle de Bateria, por el vial interior que enfra por Ramén y Cajal, como parte de unos futuros acuerdos
entre la Xunta de Galicia y la Autoridad Portuaria. A medio plazo este vial, que hoy sirve también al
muelle de Transatlénticos, y como estacionamiento privado, ird desapareciendo, por la prolongacién de
los espacios publicos de los jardines hacia el mar, v por los equipamientos ferciarios y culturales de los
muelles de Bateria y Calvo Sotelo. En un extremo de este muelle se propone localizar a corto plazo el
intercambiador en superficie del transporte en autobis mefropolitano, convirtiéndolo en subterréneo a
medio plazo, complementandolo a largo plazo con ofro intercambiador en superficie en la estacion de

cercanias que se propone en la Zona 2, en el caso de que se demuestre su viabilidad.

la fitularidad publica de los terrenos afectados de la Zona 1 estd asociada a la gestién publica de
la transformacion de los mismos, por parte de una enfidad, en la que estén presentes todas las
administraciones, en las proporciones que se deferminen en la constitucién de la misma, y que en todo
caso ird asociada a paliar la situacion financiera de la Autoridad Portuaria, de acuerdo con férmulas vy

escenarios, que describimos en el émbito econémico y de gestfion.
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1. ESPACIO PORTUARIO: AVENIDA DO PORTO

1. - PROBLEMATICA
* Intensidad de vehiculos de la Avenida y confluencia con la Praza de Ourense.
+  Confluencia del fransporte mefropolitano con el urbano.
« Edificios insfitucionales y dotacionales como barrera.
+  Cierre del puerto con un valor patrimonial.
* Incidencia paisajistica de la boca del tunel.
+ Baja calidad paisajistica de la Avenida.
 FEfecto Barrera entre los Jardines de Méndez Nifiez vy los espacios portuarios.

 Restos del Baluarte junto a la Delegacion de Gobierno.

2. - OBJETIVOS LOCALES
s Mejora de la accesibilidad fransversal de la Avenida do Porto.

* Infegracion del espacio de la Avenida en los espacios desafectados de los muelles de Bateria y

Calvo Sofelo.
Dotacion de una calidad urbana a la Avenida mas alléd de su papel actual de via de fréfico.
+  Recuperacién del valor patrimonial y paisajistico de las edificaciones de borde.

 Infegracién con los nuevos espacios peatonales de los Cantones y la Marina.

3. = ACCIONES

3. 1T ACORTO PLAZO

o Establecer carriles 30 en los carriles exiremos.
* Realizar intervenciones de sefializacion y de calmado de tréfico.
«  Abrir el cierre del puerto femporalmente al uso ciudadano.

Suprimir el tréfico de autobuses mefropolitano en la Avenida do Porto, buscando una alternativa a

la parada actual en el interior de los terrenos portuarios.

Reordenar el tréfico de acceso a la Avenida do Portfo.

. 2 AMEDIO PLAZO

Suprimir los carriles laterales al tréfico rodado, convirtiéndoles en carriles bici.

Acondicionar la boca del tinel para integrar los carriles bici y los recorridos peatonales en los

espacios de la Marina.

Demoler parcialmente el cierre del puerto, manteniendo la memoria del mismo en los elementos de

mayor valor patrimonial.

Infervenir en los pavimentos de las aceras vy la calzada, para mejorar las caracteristicas urbanas

de la Avenida.
Infegrar nuevas secciones de viario con técnicas de drenaje sostenible.
Dar continuidad transversal a los espacios peatonales de los Canfones.

Estudiar la viabilidad funcional y econémica del tinel bajo la Avenida do Porfo hacia la Proza de

Ourense.

. 3 ALARGO PIAZO

Dar continuidad al tinel actual hasta la altura de la Plaza de Ourense, con distintas alternativas.

Peatonalizar la Avenida do Porto, integrandola en los espacios peafonales y verdes de los muelles

de Bateria, Calvo Sotelo y los Cantones.
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2. ESPACIO PORTUARIO: MUELLE DE TRANSATLANTICOS

1. - PROBLEMATICA

Muelle especializado para los cruceros con una localizacion central, frente a la Dérsena de la

Marina v la fachada histérica de la ciudad.

Emplazamiento de edificios recientes como el Palacio de Congresos y el Palacio del Ocio que son

una barrera visual para las relaciones de los espacios publicos con el mar.

Acceso rodado de los vehiculos y autobuses al servicio de los cruceros, a través de los muelles
Unificado de Llinares Rivas, Calvo Sofelo y Bateria, que condicionan los usos futuros que se

localicen en estos muelles.

Cierre permanente del muelle de Transatlanticos, en ausencia de cruceros, que limitan las

relaciones de la ciudad con el mar.

Insuficiencia de la longitud de afraque, cuando aumenta el tréfico de cruceros, que necesita de

ofros muelles complementarios.

Falta de continvidad de los recorridos peatonales desde la explanada del Parrote, cuando se

abran a la ciudad los muelles de Bateria y Calvo Sofelo.

Inadecuada estacién maritima, fanto en su localizacién, como en el edificio vy la funcionalidad,

para el tréfico actual y futuro de cruceros.

OBJETIVOS LOCALES

Conseguir un frente maritimo de la ciudad compatible con la llegada de cruceros, disponiendo de
unos muelles, edificios y organizacién preparados para recibir fambién los mega cruceros que

navegan por Europa.
Busqueda de continuidad con los espacios piblicos del Parrote y la Darsena de la Marina.

Liberalizacion parcial, de los espacios del muelle, para los recorridos peatonales longitudinales y

transversales.

Constfruccion de una nueva estacion maritima en ofro muelle que sirva de puerta de entrada a lo

ciudad.

Acondicionamiento de muelles cercanos alternativos al muelle de Transatldnticos.

Reorganizacion de los accesos rodados de vehiculos y autobuses a los muelles al servicio de los

cruceros.

ACCIONES

1 A CORTO PIAZO

Mantener la utilizacién del muelle de Transatlénticos como muelle principal de cruceros, y de forma

complementaria los muelles de Bateria y Calvo Sotelo.

Apertura parcial del cierre del muelle, cuando no exista frafico de cruceros, para el paseo de los

ciudadanos.
Demolicién de la estaciéon maritima actual.

Acondicionamiento de una parte de la planta baja de Palexco como terminal de cruceros.

. 2 AMEDIO PLAZO

Utilizar el concurso de las alineaciones de otros muelles, Calvo Sotelo Norte y Sur para que puedan

funcionar como terminales principales de cruceros.

Estudiar la infroduccién de nuevos fréficos de pasajeros, local de ria y ferris, que tendrian que ser

compatibles con el tréfico de cruceros.

Aperiura fofal del cierre frenfe al Palacio de Exposiciones y al Palacio del Ocio.
Acondicionamiento de un acceso directo para los vehiculos desde la Avenida do Porto.
Reurbanizacién del frente del muelle frente al Palacio del Ocio y al Palacio de Exposiciones.
Establecer directrices de planificacion y gesfion del agua bajo enfoque DUSA.

Analizar los servicios de abastecimiento, saneamiento y drenaje y valorar su integracion,
modificacion o mejora respecto a la ciudad y sus diversas figuras de planificacién sectorial 'y

general.

Establecimiento de unas tfipologias de técnicas SUDS, en los espacios recuperados para usos

peatonales, que se utilizardn como referencia a la hora de disefiar los nuevos espacios publicos.
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Promover una urbanizacién que no impermeabilice complefamente la  superficie urbana,

especialmente las zonas con poca densidad de tréfico y de uso peatonal.

Apertura parcial de la planta baja del Palacio del Ocio.

. 3 ALARGO PIAZO

Demolicion del Palacio del Ocio y del Hotel Afléntico.

Busqueda de alternativas a los muelles de Transatlanticos, de Bateria y Calvo Sotelo para el fréfico

de cruceros, mas alejadas del centro de la ciudad.

Reurbanizacién de los espacios ocupados hoy por los edificios anteriores, en continvidad con los

espacios peatonales del Parrote y la peatonalizacion de la Avenida do Porto.

3. ESPACIO PORTUARIO: MUELLE DE BATERIA

1. - PROBLEMATICA

Accesibilidad fransversal ol muelle condicionada por el cierre del puerto, con un interés patrimonial
en determinados framos, y por los edificios insfitucionales de Portos de Galicia, Policia, Aduanas,

Defensa, Delegacion del Gobierno, que bordean la Avenida do Porto.

Aprovechamiento urbanistico recogido en los convenios del 2004 y en el Plan General [PET-Q23),
para usos ferciarios, que se considera excesivo para un drea litoral préxima a los espacios piblicos

y el centro de la ciudad, con el borde de la Avenida do Porto ya ocupado.

Vial interior infrautilizado, més allé del aparcamiento de vehiculos y que sirve temporalmente de

acceso al muelle de Transaflénticos.
Naves y silos de concesiones que habria que demoler parcialmente.

Subestacion eléctrica en el fondo del muelle.

OBJETIVOS LOCALES

Aprovechamiento del muelle para usos polivalentes.

Abrir los espacios portuarios del muelle a las vistas y a los usos de los espacios publicos de la

ciudad.

Dar continuidad a los espacios peatonales de Los Cantones vy los Jardines de Méndez Nufez hasta

los espacios de borde de los muelles.

Reducir el aprovechamiento ferciario recogido en el Plan General, de forma compatible a la

centralidad y a las caracteristicas urbanas de los espacios pablicos.
Conseguir la fitularidad publica de los terrenos desafectados.

Llocalizar equipamientos y edificios insfitucionales que no rebasen la altura de los edificios de borde

con mayor valor pafrimonial.

Mejorar las caracteristicas de la urbanizacién del espacio piblico que lo haga atractivo al uso de

los ciudadanos.

Establecer directrices de planificacion y gestion del agua bajo enfoque DUSA.
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Anclizar los servicios de abastecimiento, saneamiento y drenaje y valorar su integracion,
modificacién o mejora respecto a la ciudad y sus diversas figuras de planificacion sectorial y

general.

Establecer unas tipologias de técnicas SUDS que se utilizardn como referencia a la hora de disefiar

los nuevos viales, zonas peatonales y plazas piblicas.

Promover una urbanizacién que no impermeabilice complefamente la superficie urbana,

especialmente las zonas con poca densidad de tréfico y de uso peatonal.

ACCIONES

. 1.- A CORTO PLAZO

Firma de un nuevo Protocolo General, seguido de un Convenio Interadministrativo que defina los
usos e intensidades admisibles en este muelle y en el de Calvo Sotelo, y las aportaciones

econdmicas y obligaciones de las distintas administraciones.

Demolicién parcial de los silos existenfes y acondicionamiento de la nave existente para usos

ciudadanos.
Apertura parcial del cierre para el uso temporal del espacio del muelle.

Acondicionamiento de la nave existente para usos ciudadanos.

. 2. - AMEDIO PLAZO

Medificacién del Plan General y aprobacién de un Plan Especial para el PET Q23.

Comienzo de la gestion del suelo v la construccion de los edificios institucionales y terciarios, con

la creacion de una enfidad piblica en la que participen las distintas administraciones.

Apertura fofal del cierre de la Avenida do Porfo, incluido los tramos entre edificaciones,

conservando los elementos de mayor valor patrimonial.
Demolicion del edificio de Portos de Galicia y de la nave existente.

Supresion del vial de acceso al muelle de Transatlanticos y demolicion del cierre de separacion

con las actividades del muelle de Bateria.

Reurbanizacion de los terrenos desafectados, con la prolongacién de los Jardines de Méndez
Nufez.
Acondicionamiento del muelle, para el atraque de barcos turisticos.

Construccion de una terminal para el transporte de ria.

. 3. -A LARGO PIAZO

Demolicién del edificio de la Jefatura Superior de Policia.
Finalizacion de las edificaciones y equipamientos recogidos en el Plan Especial.

Acondicionamiento del entorno de los muelles para actividades nduticas y atraque de ferris.
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Ayuntamiento de A Corufia
Concello da Corufa

4. ESPACIO PORTUARIO: MUELLE DE CALVO SOTELO

1. - PROBLEMATICA

Muelle que completa con el de Bateria el PET- Q23 del Plan General, con un aprovechamiento

urbanistico excesivo para usos terciarios.

Muelle que sirve de transicion v limite de la Zonal, con el muelle Unificado de Linares Rivas, sin

posibilidad de actuaciones conjuntas.
Muelle con una fuerte ocupacion de silos y naves sin uso.
Muelle con una gran centralidad en relacion al paisaje de la fachada maritima de la ciudad.

Presencia de elementos de inferés patrimonial: Maredgrafo, Silos del Cantdbrico y Grias.

2. - OBJETIVOS LOCALES

Convertir el muelle en el atraque principal de cruceros, con la construccién de una nueva estacion

maritima, en el extremo del mismo.
Abrir los espacios portuarios del muelle a las vistas y los usos piblicos de la ciudad.

Dar continvidad a los espacios peatonales de los Jardines de Méndez Nufez y de la avenida de

Linares Rivas.
Conseguir la fitularidad publica de los terrenos desafectados para usos portuarios.

Reducir el aprovechamiento terciario recogido en el Plan General, de forma compatible con la

centralidad urbana del muelle.

Rehabilitar los Silos del Cantdbrico como espacio cultural y conservar el mareégrafo v algunas

grias como patrimonio portuario.

Mejorar las caracteristicas de urbanizacién del espacio publico derivado de los terrenos

desafectados que los haga afractivos para el uso ciudadano.
Establecer directrices de planificacion y gestion del agua bajo enfoque DUSA.

Analizar los servicios de abastecimiento, saneamiento y drenaje y valorar su integracion,
modificacién o mejora respecto a la ciudad y sus diversas figuras de planificacion sectorial y

general. Establecer unas fipologias de técnicas SUDS que se utilizardn como referencia a la hora

de diseriar los nuevos viales, zonas peatonales y plazas publicas.

Promover una urbanizacién que no impermeabilice complefamente la  superficie urbana,

especialmente las zonas con poca densidad de tréfico y de uso peatonal.

3. = ACCIONES

1. -A CORTO PLAZO

Firma de un nuevo Profocolo General, seguido de un Convenio Inferadministrativo que defina los
usos e infensidades admisibles en este muelle y en el de Calvo Sotelo, y las aportaciones

economicas y obligaciones de las distintas administraciones.

Demoler los Silos de Galicia, préximos a los del Cantébrico.

Demoler las naves que no sean acondicionadas para un nuevo uso.
Demoler el edificio restaurante a la entrada del muelle.

Acondicionar las naves que permanezcan para usos ciudadanos.

Aperiura parcial del cierre para el uso tfemporal de los espacios del muelle.
localizacién de una parada para los aufobuses metropolitanos.

Analizar los servicios de abastecimienfo, saneamiento y drenaje y valorar su integracion,
modificacion o mejora respecto a la ciudad y sus diversas figuras de planificacién sectorial 'y
general. Establecer unas tipologias de técnicas SUDS que se utilizardn como referencia a la hora

de disefiar los nuevos viales, zonas peatonales o paseos.

. 2- A MEDIO PLAZO

Medificar el Plan General y aprobar un Plan Especial en el PET- Q23.
Construccién de la nueva Estacion Maritima en el extremo del muelle.

Acondicionamiento del muelle para el atraque de cruceros, con una pasarela elevada que siga la

alineacion del cantil del muelle sur.
Demolicién de las naves existentes.

Rehabilitar los Silos del Cantébrico como equipamiento cultural.
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DEFINICION DE UNAS LINEAS ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR. ZONA 1 Y ZONA 2

Desaparicién del vial y del cierre interior del puerto.

* localizacion de un intercambiador de fransportes de autobuses metfropolitanos en el exiremo inferior

del muelle.

+ Intervencion en el framo de la Avenida de linares Rivas frente al muelle, para favorecer la

confinuidad peatonal.

 Integracion de nuevas secciones de viario con técnicas de drenaje sosfenible.

3. 3. - AIARGO PIAZO

+  Reurbanizar los espacios desafectados de usos portuarios.
* Finalizar las edificaciones y equipamientos recogidos en el Plan Especial.

»  Conseguir una plataforma soporte para usos publicos, polivalentes e indeterminados con un

cardacter simbdlico, multiusos (deporte, misica, espectaculos, efc).
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AVENIDA DO PORTO
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AVENIDA DO PORTO

PROBLEMATICA

- Intensidad de vehiculos de la
Avenida y confluencia con la Plaza de
Ourense

- Confluencia del transporte
metropolitano con el urbano

- Edificios institucionales y
dotacionales como barrera

- Cierre del puerto con un valor
patrimonial

- Incidencia paisajistica de la boca del
tunel

- Baja calidad paisajistica de la
Avenida

- Efecto Barrera entre los Jardines de

Méndez Nufiez y los espacios
portuarios
- Restos del Baluarte junto a la
Delegacion del Gobierno

OBJETIVOS LOCALES

- Mejora de la accesibilidad
transversal de la Avenida do Porto
- Integracién del espacio de la
Avenida en los espacios desafectados
de los muelles de Bateria y Calvo
Sotelo
- Dotacién de una calidad urbana a la
Avenida mas alld de su papel actual
de via de trafico
- Recuperacién del valor patrimonial y
paisajistico de las edificaciones de
borde
- Integracion en los nuevos espacios
peatonales de los Cantones y La
Marina
- Establecer directrices de
planificacion y gestion del agua bajo
un enfoque DUSA (Desarrollo Urbano
Sensible al Agua).

4801900

4801800
1

4801700
1

548400 548500 548600
1 1
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548200 548300
1 1
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1

4801500
1

DATOS CLAVE

IMD
Entrada: 9.905 veh/dia
Salida: 13.210 veh/dia

SECCION ACTUAL:
- 4 carriles
- Anchode acera: 2-5m
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s > Mejora Accesibilidad transversal
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=== Cierre del Puerto
Tunel
it aE
0 25 50 75 100 m
]

ESCALA 1:2.000 @ SISTEMA DE REFERENCIA ETRS89

FORMATO ORIGINALAS  nome ~ PROXECCIONUTM 29 N !

~
c == UNIVERSIDADE DA CORURA

ZONA 1 Y ZONA 2

DEFINICION DE UNAS LINEAS
ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION
DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR.

AVENIDA DO PORTO.
PROBLEMATICA Y
OBJETIVOS LOCALES

LINEAS ESTRATEGICAS Y ACTUACIONES

AP1

CODIGO DE FICHA

Avenida do Porto en torno al tunel

Intensidad de vehiculos y confluencia de traficos en la Confluencia del transporte metropolitano con el urbano Incidencia paisajistica de la boca del tunel

Praza de Ourense
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AVENIDA DO PORTO DATOS CLAVE

ACCIONES: CORTO PLAZO - Reducir la IMD a 20.000 veh/dia

o

§_ o reordenando el trafico en los
- Establecer carriles 30 en los carriles| % accesos
extremos
- Realizar intervenciones de

sefializacion y de calmado de trafico

- Abrir el cierre del puerto
temporalmente al uso ciudadano

- Suprimir el trafico de autobuses
metropolitano en la Avenida do Porto,
buscando una alternativa a la parada
actual en el puerto

- Reordenar el trafico de acceso a la
Avenida do Porto

4801800
1
\1-

LEYENDA

4801700
1
N

Implantacién de
Carriles 30

Medidas de calmado
del trafico

Traslado parada autobuses
metropolitanos

Nueva parada de autobuses
metropolitanos

Parada compartida autobus
metropolitano y urbano

4801600
1
SL

Parada autobuses
metropolitanos

Parada autobuses urbanos

i ®® @ [p] X N

Recorridos autobus
metropolitano y urbano

wnm 1tinerarios autobus
metropolitano
munnn Recorrido autobls urbano

E Apertura parcial del cierre
&  del puerto

01500
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LINEAS ESTRATEGICAS Y ACTUACIONES
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AVENIDA DO PORTO.
ACTUACIONES A CORTO AP2
PLAZO CODIGO DE FICHA

Situacion actual del transporte publico urbano y metropolitano Situacion futura del transporte metropolitano Seccion transversal tipo



AVENIDA DO PORTO

ACTUACIONES: MEDIO PLAZO

- Suprimir los carriles laterales al
tréfico rodado, convirtiéndoles en
carriles bici

- Acondicionar la boca del tunel para
integrar los carriles bici y los
recorridos peatonales en los espacios
de La Marina

- Demoler parcialmente el cierre del
puerto, manteniendo la memoria del
mismo en los elementos de mayor
valor patrimonial

- Intervenir en los pavimentos de las
aceras y la calzada, para mejorar las
caracteristicas urbanas de la Avenida

- Integrar tanto en pavimentos como
en zonas verdes técnicas de gestion
sostenible de aguas pluviales

- Dar continuidad transversal a los
espacios peatonales de los Cantones

- Estudiar la viabilidad funcional y
econémica de la prolongacién del
tlinel bajo la Avenida do Porto hasta
la Praza de Ourense

- Demoler el edificio de Portos de
Galicia reubicandolo en otro edificio
administrativo
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1 1

548400
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4801800
1

4801700
1

4801600
1

548500

548600

DATOS CLAVE

- Reducir la IMD a 15.000 veh/dia
reordenando el trafico en los
accesos

LEYENDA

4801500
1
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Espacios peatonales de los
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LINEAS ESTRATEGICAS Y ACTUACIONES

AVENIDA DO PORTO.
ACTUACIONES A MEDIO AP3
P LAZO CODIGO DE FICHA




AVENIDA DO PORTO

ACTUACIONES: LARGO PLAZO

- Dar continuidad al tunel actual
hasta la altura de la Plaza de
Ourense, con distintas alternativas

- Peatonalizar la Avenida do Porto,
integrandola en los espacios
peatonales y verdes de los muelles de
Bateria, Calvo Sotelo y los Cantones

- Acabar de integrar todas las
soluciones de drenaje sostenible para
consolidar los SUDS.
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DATOS CLAVE

Superficie peatonal Avenida do

Porto: 16.215 m2

LEYENDA

100 m
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—__ Prolongacioén tunel
Avenida do Porto

P Peatonalizacion

Prolongacién Jardines de
Méndez Nuiez
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LINEAS ESTRATEGICAS Y ACTUACIONES

AP4

CODIGO DE FICHA

Seccidn salida tunel en Avenida de Linares Rivas

Seccion tramo principal

Seccidn salida tunel hacia Praza de Ourense
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MUELLE DE TRANSATLANTICOS
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MUELLE DE DATOS CLAVE
TRANSATLANTICOS
DIMENSIONES:
PROBLEMATICA - Longitud Muelle Norte: 265 m

- Longitud Muelle Sur: 485 m
- Ancho: 35 m

- Muelle especializado para los
- Profundidad: 10 - 11 m

cruceros con una localizacién central,
frente a la Darsena de la Marina y la
fachada historica de la ciudad.

- Emplazamiento de edificios
recientes como el Palacio de
Congresos y el Palacio del Ocio que
son una barrera visual para las
relaciones de los espacios publicos
con el mar.

- Acceso rodado de los vehiculos y
autobuses al servicio de los cruceros,
a través de los muelles unificado de
Linares Rivas, Calvo Sotelo y Bateria,
que condicionan los usos futuros que
se localicen en estos muelles.

- Cierre permanente del muelle de
Transatlanticos, en ausencia de
cruceros, que limitan las relaciones
de la ciudad con el mar.

- Insuficiencia de la longitud de
atraque, cuando aumenta el trafico de
cruceros.

- Falta de continuidad de los
recorridos peatonales desde la
explanada del Parrote, cuando se
abran a la ciudad los muelles de
Bateria y Calvo Sotelo.

- Inadecuada estacién maritima,
tanto en su localizacién, como en el

- Superficie total: 4,40 Ha

4802000

4801900

edificio y la funcionalidad, para el
trafico actual y futuro de cruceros.

LEYENDA

4801800

OBJETIVOS LOCALES H Mejora Accesibilidad transversal

- Jardines de Méndez Nufiez

- Conseguir un frente maritimo de la
ciudad compatible con la llegada de
cruceros, disponiendo de unos
muelles, edificios y organizacion

- Edificios Institucionales

- Edificos Terciarios

preparados para recibir también los 4 I Edificios de Servicios

mega cruceros que nhavegan por +

Europa. + &3 == Cierre del Puerto

- BuUsqueda de continuidad con los| g + ——

espacios publicos del Parrote y la| g1 + I__1 Naves y silos sin uso a demoler
Dars_ena d.e la _IYIarma. . N M Discontinuidad entre Muelles

- Liberalizacion parcial, de |los

espacios del muelle, para los B Estacion Maritima inadecuada
recorridos peatonales longitudinales y 00 o0

transversales. e Cierre Muelle de Transatlanticos
- Construccmn de una nueva e§taC|on Acceso viario a Muelle de
maritima en otro muelle que sirva de ESCALA 1:2.000 @ SISTEMA DE REFERENCIA ETRS89 0 25 50 75 100m Transatlanticos
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- Acondicionamiento de muelles

cercanos alternativos al muelle de
Transatlanticos.

ain od
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- Reorganizacién de los accesos
rodados de vehiculos y autobuses a
los muelles al servicio de los
cruceros.

DEFINICION DE UNAS LINEAS
ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION
DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR.
ZONA 1Y ZONA 2

LINEAS ESTRATEGICAS Y ACTUACIONES

MUELLE DE TRANSATLATICOS.
PROBLEMATICAS Y MT1
OBJETIVOS LOCALES CODIGO DE FICHA

eEdificios que son una barrera visual para las relaciones Acceso rodados de los vehiculos y autobuses a través de Inadecuada Estacion Maritima tanto en su localizacion Acceso al estacionamiento subtérraneo bajo el Palacio
de los espacios publicos con el mar los Muelles de Calvo Sotelo y Bateria como en su funcionalidad del Ocio
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MUELLE DE DATOS CLAVE

TRANSATLANTICOS

130 dias con cruceros al afio. Por

ACTUACIONES: CORTO PLAZO tan_to, durante 235 dias se podria
abrir el Muelle de Transatlanticos a

- Mantener la utilizacién del muelle de los ciudadanos

Transatlanticos como muelle principal e
de cruceros, y de forma ‘
complementaria los muelles de ‘
Bateria y Calvo Sotelo.

- Apertura parcial del cierre del
muelle, cuando no exista trafico de
cruceros, para el paseo de los
ciudadanos.

- Demolicion de la estacion maritima
actual.

- Acondicionamiento de una parte de
la planta baja del PALEXCO como
Estacién maritima.

4802000
1

4801900

LEYENDA

4801800
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Apertura parcial del cierre del muelle, cuando no exista Demolicion de la estacion maritima actual Acondicionamiento de una parte de la planta baja del

trafico de cruceros, para el paseo de los ciudadanos PALEXCO como Estacion Maritima



548500
1
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548700
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MUELLE DE
TRANSATLANTICOS

ACTUACIONES: MEDIO PLAZO

- Apertura total del cierre frente al
Palacio de Exposiciones y al Palacio
del Ocio.
- Traslado del tréfico principal de
cruceros al muelle de Calvo Sotelo

- Acondicionamiento de un acceso
directo para los vehiculos desde la
Avenida do Porto.

- Reurbanizacién del frente del muelle
frente al Palacio del Ocio y al Palacio
de Exposiciones.

- Apertura parcial de la planta baja
del Palacio del Ocio
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4801700
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DATOS CLAVE

130 dias con cruceros al afio. Por
tanto, durante 235 dias se podria
abrir el Muelle de Transatlanticos a
los ciudadanos

Superficie peatonal que se gana:
9.120 m2
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MUELLE DE TRANSATLATICOS.
ACTUACIONES A MEDIO MT3

P LAZO CODIGO DE FICHA




MUELLE DE
TRANSATLANTICOS

ACTUACIONES: LARGO PLAZO

- Demolicién del Palacio del Ocio y del
Hotel Atlantico.

- BuUsqueda de alternativas a los
muelles de Transatlanticos, de Bateria
y Calvo Sotelo para el trafico de
cruceros, mas alejadas del centro de
la ciudad.

- Reurbanizacién de los espacios
ocupados hoy por los edificios
anteriores, en continuidad con los
espacios peatonales del Parrote y la
peatonalizacion de la Avenida do
Porto.

- Acabar de integrar todas las
soluciones de drenaje sostenible para
consolidar el SUDS (sistema urbano
de drenaje sostenible)
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DATOS CLAVE

130 dias con cruceros al afio. Por
tanto, durante 235 dias se podria
abrir el Muelle de Transatlanticos a
los ciudadanos

Superficie peatonal que se gana:
8.315 m2
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MUELLE DE BATERIA

PROBLEMATICA

- Accesibilidad transversal al muelle
condicionada por el cierre del puerto,
con un interés patrimonial en
determinados tramos, y por los
edificios institucionales de Portos de
Galicia, Policia, Aduanas, Defensa,
Delegacion del Gobierno, que bordean
la Avenida do Porto.

- Aprovechamiento urbanistico
recogido en los convenios del 2004 y
en el Plan General (PET- Q23), para
usos terciarios, que se considera
excesivo para un area litoral préoxima
a los espacios publicos y el centro de
la ciudad, con el borde de la Avenida
do Porto ya ocupado.

- Vial interior infrautilizado, mas alla
del aparcamiento de vehiculos y que
sirve temporalmente de acceso al
muelle de Transatlanticos.

- Naves y silos de concesiones que
habria que demoler parcialmente.

- Subestacion eléctrica en el fondo del
muelle.

548200

548300

OBJETIVOS LOCALES

548400

- Aprovechamiento del muelle para
usos polivalentes.

- Abrir los espacios portuarios del
muelle a las vistas y a los usos de los
espacios publicos de la ciudad.

- Dar continuidad a los espacios
peatonales de Los Cantones y los
Jardines de Méndez Nufez hasta los
espacios de borde de los muelles.

- Reducir el aprovechamiento terciario
recogido en el Plan General, de forma
compatible a la centralidad y a las
caracteristicas urbanas de los
espacios publicos.

- Conseguir la titularidad publica de
los terrenos desafectados.

- Localizar equipamientos y edificios
institucionales que no rebasen la
altura de los edificios de borde con
mayor valor patrimonial.

- Conseguir una plataforma soporte

para usos publicos fuertes,
polivalentes e indeterminados con un
caracter simbdlico, multiusos

(deporte, musica, espectaculos, etc.).
- Mejorar las caracteristicas de la
urbanizacion del espacio publico que
lo haga atractivo al uso de los
ciudadanos.

- Establecer directrices de
planificacion y gestion del agua bajo
enfoque DUSA (Desarrollo Urbano
Sensible al Agua).

548500

4801400
1

4801500
1

abastecimiento,

Analizar los servicios de
saneamiento vy

drenaje y valorar su integracion,
modificacion o mejora respecto a la
ciudad y sus diversas figuras de
planificaciéon sectorial y general.

Establecer unas tipologias de

técnicas SUDS que se utilizarén
referencia a la hora de
disefiar los nuevos viales, zonas
peatonales y plazas publicas.

- Promover una urbanizaciéon que
no impermeabilice completamente
la superficie urbana, especialmente
las zonas con poca densidad de

como

trafico y de uso peatonal.

DATOS CLAVE

Superficie: 3,7 Ha

Longitud muelle: 275 m

Profundidad: 7 - 8 m

Edificabilidad
institucionales: 0,50 m2/m2
Edificabilidad Naves
existentes: 0,1 m2/m2

Y

Edificios

silos
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DEFINICION DE UNAS LINEAS
ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION
DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR.
ZONA 1Y ZONA 2

Vial interior infrautilizado, aparcamiento asociado y
conflicto de traficos en el acceso al Muelle de
Transatlanticos

Accesibilidad transversal al muelle condicionada por el cierre del
Puerto y los edificios existentes

MUELLE DE BATERIA.
PROBLEMATICAS Y

OBJETIVOS LOCALES

LINEAS ESTRATEGICAS Y ACTUACIONES

BT1

CODIGO DE FICHA

Naves vy silos que habria que demoler parcialmente




MUELLE DE BATERIA

ACTUACIONES: CORTO PLAZO

- Firma de un nuevo Protocolo
General, seguido de un Convenio
Interadministrativo que defina los
usos e intensidades admisibles en
este muelle y en el de Calvo Sotelo, y
las aportaciones econdmicas Yy

obligaciones de las distintas
administraciones.
- Demolicion parcial de los silos

existentes y acondicionamiento de la
nave existente para usos ciudadanos.
- Apertura parcial del cierre para el
uso temporal del espacio del muelle.

- Acondicionamiento de la nave
existente para usos ciudadanos

548200

548300

548400

548500

4801400
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4801500 4801600
1 1

4801700
|

4801800
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PALACIO
DEL OCIO

DATOS CLAVE

Superficie de la nave: 1.765 m2
Ocupacion en planta de los edificios
institucionales: 10.695 m2
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MUELLE DE BATERIA.
ACTUACIONES A CORTO
PLAZO

BT2

CODIGO DE FICHA

Apertura parcial del cierre del cierre para el uso
temporal del espacio del muelle

Acondicionamiento de la nave existente para usos
ciudadanos




MUELLE DE BATERIA

ACTUACIONES: MEDIO PLAZO

- Modificacion del Plan General y
aprobacién de un Plan Especial para el
PET- Q23.

- Comienzo de la gestion del suelo y
la construccién de los edificios
institucionales y terciarios, con la
creacion de una entidad publica en la
que participen las distintas
administraciones.

- Apertura total del cierre de la
Avenida do Porto, incluido los tramos
entre edificaciones, conservando los
elementos de mayor valor
patrimonial.

- Demolicién del edificio de Portos de
Galicia y de la nave existente.

- Supresion del vial de acceso al
muelle de Transatlanticos y
demolicién del cierre de separacion
con las actividades del muelle de
Bateria.

- Reurbanizacion de los terrenos
desafectados, con la prolongacion de
los Jardines de Méndez Nufez.

- Integrar tanto en pavimentos como
en zonas verdes técnicas de gestion
sostenible de aguas pluviales.

- Acondicionamiento del muelle, para
el atraque de barcos turisticos.

- Construccion de una terminal para
el transnorte de ria.
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DATOS CLAVE

Ocupacion en planta de los edificios
institucionales: 10.695 m2
Superficie edificio
comercial: 1.500 m2
Superficie terminal transporte de
ria: 250 m2
Superficie silos
485 m2

terciario/

acondicionados:

LEYENDA

D Terminal transporte de ria

- Edificacio Terciario

Acondicionamiento usos
ciudadanos

i Demolicion de edificios

Prolongacién Jardines
Méndez Nufiez
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MUELLE DE BATERIA.
ACTUACIONES A MEDIO BT3
PLAZO

CODIGO DE FICHA

Reurbanizacién de los terrenos desafectados, con la
prolongacion de los Jardines de Méndez Ndfiez

Demolicion del edificio de Portos de Galicia y de la nave
existente

Seccion transversal del Muelle de Bateria (A-A'")




MUELLE DE BATERIA

ACTUACIONES: LARGO PLAZO

- Demolicién del edificio de Policia.

- Finalizacion de las edificaciones y
equipamientos recogidos en el Plan

espacial

- Acondicionamiento del entorno de
los muelles para actividades nauticas.
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Ocupacion en planta de los edificios
institucionales: 10.695 m2
Superficie edificio terciario/
comercial: 1.500 m2
Superficie terminal transporte de
ria: 250 m2
Superficie silos acondicionados:
485 m2

LEYENDA

- Edificio Terciario

Acondicionamiento usos
ciudadanos

I Espacios Peatonales

Prolongacién Jardines de
Méndez Nufiez
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MUELLE DE BATERIA.
ACTUACIONES A LARGO BT4
PLAZO

CODIGO DE FICHA

Seccidn transversal A - A'

Seccion transversal B - B'
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548200 548300 548400 548500 548600 548700
1 I 1 1 1

OBJETIVOS LOCALES

- Convertir el muelle en el atraque
principal de cruceros, con |la
construccién de una nueva estacion
maritima, en el extremo del mismo.

maredgrafo y algunas grdas como
patrimonio portuario.
- Mejorar las caracteristicas de
urbanizacion del espacio publico
derivado de los terrenos desafectados
que los haga atractivos para el uso
ciudadano.
- Establecer directrices de
planificacion y gestidn del agua bajo
enfoque DUSA (Desarrollo Urbano
Sensible al Agua).

MUELLE DE CALVO ————
N N~ \\_‘/
SOTELO l/"\\ - Analizar los servicios de
\ P abastecimiento, saneamiento vy
PROBLEMATICA o — H drenaje y valorar su integracion,
3 ¥ T 2 modificacién o mejora respecto a la
~— - . . .
- Muelle que completa con el de § 'l' | C'IUd‘.af(.j y sus dl\éer_sals figuras dle
Bateria el PET- Q23 del Plan General, + I ,' FE)satglbllgacgln?n usneacs orlz 0}'0 Igaesner(ajé
con un aprovechamien_to' urbanistico ! | . técnicas SUDS que Ze Stilizarén
excesivo para usos terciarios. H ! como referencia. a la hora de
- Muelle que sirve de transicion y g ! disefiar | il
limite de la Zonal, con el muelle ! ,l |setnar| 0s nll,levos ytl)a;_es, zonas
Unificado de Linares Rivas, sin I | E)eF?rcc:;\%SZry Enzzausrg:nizl(;?:isén e
posibilidad de actuaciones conjuntas. | | no impermeabilice completame?’rte
- Muell f i6 i o :
silo:?/ ﬁa(\:/%r; ;Jir:]ausl,cl)erte ocupacion de la superficie urbana, especialmente
- Muelle con una gran centralidad en Itagf_zonaz con poc;a dTn5|dad de
relaciéon al paisaje de la fachada| o ratico 'y de uso peatonal.
maritima de la ciudad. ? |
- Presencia de elementos de interés §_
patrimonial: Mareégrafo, Silos del § DATOS CLAVE
Cantabrico y Gruas.
______ Superficie: 4,4 Ha
Longitud muelle Norte: 220 m
Longitud muelle Sur: 425 m
Ancho: 100 m
Profundidad: 7 - 8 m
Edificabilidad Naves y  silos
o existentes: 0,30 m2/m2
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- Conseguir la titularidad publica de —— _ )
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PROBLEMATICAS Y CS1
OBJETIVOS LOCALES

CODIGO DE FICHA

Presencia de elementos con interés patrimonial Vista aérea

Muelle que sirve de transicidn y limite de la Zona 1, con Naves y silos que habria que demoler parcialmente
el Muelle Unificado de Linares Rivas, sin posibilidad de
actuaciones conjuntas



MUELLE DE CALVO
SOTELO

ACTUACIONES: CORTO PLAZO

- Firma de un nuevo Protocolo
General, seguido de un Convenio
Interadministrativo que defina los
usos e intensidades admisibles en
este muelle y en el de Calvo Sotelo, y
las aportaciones econdmicas y

obligaciones de las distintas
administraciones.
- Demoler los Silos de Galicia,

préoximos a los del Cantabrico.

- Demoler las edificaciones que no
sean acondicionadas para un nuevo
uso.

- Demoler el edificio restaurante a la
entrada del muelle.

- Acondicionar las naves que
permanezcan para usos ciudadanos.

- Apertura parcial del cierre para el
uso temporal de los espacios del
muelle.

- Localizacién parada para los
autobuses metropolitanos
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Superficie de las naves:
- Nave 1: 4.080 m2
- Nave 2: 4.370 m2
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Localizacién de una
metropolitano
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Demoler las naves y silos que no sean acondicionadas

Acondicionamiento de las naves que permanezcan para usos ciudadanos

Acondicionamiento naves y
silos para usos ciudadanos

i Demolicién parcial de silos,
""""" naves y otras edificaciones

b"'d Apertura parcial del cierre
&+ del puerto

Nueva parada de autobus
metropolitano
munnn | inea de autobls metropolitano

- Silos del Cantabrico

[ Mareografo
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ACTUACIONES A CORTO cS2
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CODIGO DE FICHA




MUELLE DE CALVO
SOTELO

ACTUACIONES: MEDIO PLAZO

- Maodificar el Plan General y aprobar
un Plan Especial en el PET- Q23.

- Construccion de la nueva Estacion
Maritima en el extremo del muelle.

- Acondicionamiento del muelle para
el atraque de cruceros, con una
pasarela elevada que siga la
alineacion del cantil del muelle sur.

- Demolicidn de las naves existentes.
- Rehabilitar los Silos del Cantabrico
como equipamiento cultural.

- Desaparicion del vial y del cierre
interior del puerto.

- Localizacién de un intercambiador
de transportes de autobuses
metropolitanos en el extremo inferior
del muelle.

- Intervenir en el tramo de la Avenida
de Linares Rivas frente al muelle,
para favorecer la continuidad
peatonal.

- Integrar tanto en pavimentos como
en zonas verdes técnicas de gestion
sostenible de aguas pluviales
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Dimensiones Terminal
2 plantas)

3.825 m2

de

Cruceros: 13.530 m2 (6.765 m2 x

Dimensiones Intercambiador:
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Localizacién de un intercambiador de transportes de
autobuses metropolitanos
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Terminal de Cruceros
- Pasarela elevada para c

b ‘: Intercambiador de auto

Prolongacién Jardines
Méndez Nuiez

ruceros

bus

metropolitano subterraneo

- Rehabilitacién de los Silos del
Cantdbrico para usos culturales

i ! Demolicidén naves y silos

TERMINAL DE CRUCEROS

MAREOGRAFO
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— -
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B.2. ZONA 2. MUELLES DE SAN DIEGO Y
PETROLERO

Asociamos esfa Zona con los muelles de San Diego y Petrolero, junto con la estacién de mercancias
de San Diego, gestionada por ADIF, aunque construida en los afios sesenta sobre ferrenos portuarios.
Entre la Zona2 y la Zona 1 aparece un frente portuario formado por los muelles del Este, La Palloza v el
muelle Unificado de linares Rivas, cuyas naves, locales, almacenes, se relacionan con la actfividad

pesquera, incluida la Lonja, localizada en todo el frente del muelle Unificado de Linares Rivas.

Frente al muelle de San Diego se construyé a mediados de los afios ochenta, el muelle del Centenario,
para diversificar el tréfico de mercancias del puerto con los graneles sélidos y las mercancias en general,
anfes dependiente (en términos de toneladas de mercancias) , de los graneles liquidos. Mas alla del

muelle Petrolero se construyé en los afios noventa la Darsena de Oza, para la actividad pesquera.

los ferrenos ocupados por la Zona 2, que se pretenden desafectar de las actividades actuales
portuarias, ocupan una situacién infermedia, dentro de la fachada portuaria, frente a barrios anteriormente
periféricos de la ciudad como Cuatro Caminos, A Gaiteira y Os Casfros, separados de los ferrenos
portuarios por la Avenida del Ejército y el parque de San Diego, con una baja calidad de edificacion y

fuertes densidades.

En ellos se localizan actualmente, en el caso del muelle de San Diego, ademds de la estacion de
mercancias de San Diego, como un gran espacio vacio y con apenas uso actual, almacenes, oficinas,
naves, instalaciones frigorificas, ordenadas a través de viales secundarios paralelos y transversales tanfo
al muelle como al vial interior. El vial de acceso al muelle de San Diego, y al muelle Pefrolero, actia de

elemento separador entre la estaciéon de mercancias y las naves y almacenes del muelle.

En el caso del muelle Pefrolero. a continuacién del de San Diego, son las tolvas metdlicas para el
almacenaije de los graneles liquidos, las que se asientan con el infermedio de espacios verdes surcados
de tuberias que conectan las tolvas, las que constituyen la imagen actual de este muelle, junto con los
pantalanes perpendiculares al mismo en el que afracan los barcos pefroleros. Las vias de ferrocarril v el
vial de acceso ol muelle de Oza, actian también aqui, de elemento separador entre la cornisa que

bordea el barrio de Os Castros, y este muelle.

Son fres dreas, por tanto diferentes las que se encuentran en esta Zona 2: la estacién de mercancias,

el muelle de San Diego y el muelle Petrolero, sin continuidad actual (mas alla de la espacial), pudiendo

intervenir sobre las mismas en relacién a su integracién en la ciudad de forma independiente en distintas
fases. las vias de ferrocarril que sirven de acceso a la estacion de mercancias se desvian antes, a la
altura del enlace entre el muelle Petrolero v el muelle de San Diego, hacia este muelle, con dos ramales,

uno de los cuales continta el muelle del Este y el ofro al muelle del Centenario.

Aunque desde el punto de vista urbanistico, fanto en los convenios del 2004, como el PET- R26 que
recoge el Plan General, se frafa de una Unica Area de Reparto, cada una de las subzonas admite una
estrategia especifica, pudiendo iniciar su fransformacion por separado como hicimos también en la Zona
1 con los muelles de Bateria y Calvo Sofelo, adaptadas a los distintos tiempos o fases de su desarrollo,
en las que influyen la caducidad de las concesiones, y el coste y los condicionantes para el fraslado de
las instalaciones como las de Repsol al Puerto exterior, aunque estén sujetas a un convenio, ahora

afectando solo a del orden del 40 por cienfo de los graneles liquidos.

Es ademds en estos suelos, en los que se consolidan las méximas edificabilidades del Plan General,
con 398. 268 m? de superficie edificable, con un 86, 96% de edificacion residencial y un 13, 04 % de
ferciario, con alturas de B+5, y excepcionalmente de B+9, que frenfe a la Zona 1, en la que se apuesta
en estas lineas estratégicas por la titularidad publica de los terrenos, por su centralidad, en este caso,
aunque disminuyendo la edificabilidad e intfroduciendo ofros usos, habria que ir a una solucion infermedia,
que ademas de contribuir a hacer frente a los costes de urbanizacién, de forma localizada, contribuya a

financiar la entidad publica que recogemos y describimos en el dmbito econémico y de gestion.

El criterio, en cualquier caso, que adoptaremos, para dimensionar los aprovechamientos urbanisticos,
como ponemos de manifiesto en el apartado C de los dmbitos instrumentales, es que no superen la
edificabilidod existente en estos momentos, planteando disfintos usos para los mismos, y aproximéndonos
a una edificabilidad media de 0,60 m?/m?, mucho menor que la recogida en el Plan General. Ello
supone, como fambién explicamos en el dmbito de urbanistico, una ocupacién de la edificacion mucho
menor, que libere espacios de uso publico, con edificabilidades parciales en la terminal de mercancias
del orden de 0,40 m?/m?, y en el Muelle Petrolero de 0,30 m?/m?, mienfras que en el Muelle de San

Diego, se mantiene la edificabilidad actual, para actividades productivas, liberando el 50 % del suelo.

Mientras que el espacio ocupado por la actual estacién de mercancias, en tomo a las 13 Ha, aparece
casi vacio de edificaciones, mas alléd de la estacion, el muelle de San Diego, mdés allé de la carrefera
del puerto, aparece totalmente ocupado por naves, silos, camaras frigorificas y almacenes, con
concesiones que se prolongan hasta el 2027 y ofras a punto de caducar. En el primer caso, por tanto,

se puede realizar una infervencién nueva, sin mas condicionantes que los aprovechamientos urbanisticos
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decididos, los equipamientos, espacios libres, viales que sirvan de conexion vy resuelvan carencias de los
barrios del enforno. En este sentido, se podria mantener como elemento de centralidad, convenientemente
rehabilitado, el edificio de la actual estacién. Igualmente, en la transicion entre el parque de San Diego,
y los ferrenos actuales de la estacion de mercancias, se puede ubicar un edificio lineal con servicios
multiples que no rompa la continuidad paisajistica del parque v su relacién con el nuevo parque en los

terrenos de la estacion.

En el caso del muelle de San Diego, en tormo a las 14 Ha, las acciones a corto, medio y largo plazo,
se deben mover entre la rehabilitacién y la regeneracién, para acoger actividades que vayan colonizando
la frama existente, liberando espacios intermedios para espacios libres y equipamientos, a medida que
se vayan susfituyendo las edificaciones actuales, con una voluntad de transformacién de las actividades
productivas hacia le economia verde y azul y la innovacién. En todo caso, las nuevas edificaciones que
se construyan, tienen que adaptarse a unos estandares energéticos y bioclimaticos, que se acerquen al
consumo cero, represenfando una imagen innovadora de las nuevas edificaciones, en la que se

reconozca la nueva imagen de la ciudad.

En el caso del muelle Petrolero, en tormo a las @ Ha, cuya concesion termina en el 2027, siempre
que se cumplan las previsiones de traslado de los graneles liquidos, de acuerdo con el convenio con
Repsol, las estrategias de transformacién tienen que pasar por la regeneracién de los terrenos actuales,
por la demolicién de gran parte de las tolvas actuales, y por el mantenimiento de algunas tolvas como
memoria del paisaje anterior, con las posibilidad de reutilizarlas para usos habitacionales o
equipamientos. También aquf los edificios y la urbanizacién, tendrén que adaptarse a unas exigencias
de calidad, con usos mixtos y una mayor presencia del uso residencial, con exigencias energéticas y

ambientales extremas.
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1. ESPACIO PORTUARIO. ESTACION DE MERCANCIAS DE SAN

DIEGO

1. - PROBLEMATICA

la esfacién de mercancias de San Diego. propiedad de ADIF, ocupa hoy una superficie de més de
13 Ha, entre el muelle de San Diego vy la ciudad, con un uso muy limitado, al desaparecer hace
cinco afos el trdfico residual de contenedores, y en este afio el tréfico de carbon, con desfino a

Meirama.

El uso actual para el transporte de maderas con destino a Portugal, con el espacio enfre las vias
converfido en almacén de maderas, y para el transporte de cereales para la cabaria ganadera y
para la produccién de bioefanol (para reducir el azufre en la refineria de Repsol) , no justifica los

grandes espacios ocupados por la estacién actual y sus playas de vias.

El fransporte de cereales tiene como destino principal la planta del Grupo Coren en Ourense, v el
fransporte de bioetanol (carga peligrosa que necesita el transporte en fren| tiene como origen la planta
de Bioefanol Galicia en Teixeiro. El cereal descargado en el puerto sirve a su vez de materia prima

para la elaboracion del bioetanol, utilizando el mismo fren en su doble recorrido.

El traslado de los barcos que cargan los cereales al puerto exterior, y los que cargan el bioefanol al
servicio de la refineria de Repsol, aparece como una condicion indispensable para la liberalizacion
de los terrenos de la esfacién de San Diego, mientras que las maderas admiten una ferminal de

mercancias de menor dimensién fuera de San Diego.

las expectativas de un tréfico futuro de confenedores, centrado en el muelle del Centenario, ante las
limitociones del puerto exterior para captar esfe fipo de fréfico, no necesariamente deferminarian en
el futuro el mantenimiento de la estacion de mercancias, ya que el muelle del Centenario dispone de
espacio suficiente para el almacenamiento de los mismos, y la linea férea que los transporte no

necesita de la actual estacién de mercancias.

la imagen actual de esta esfacion con un uso muy limitado, en un espacio de la ciudad que de forma
creciente ird adquiriendo una gran centralidad, supone un borde para la relacion de la ciudad con
el mar, aunque se desafecten en el futuro los terrenos del muelle de San Diego. En este sentido si se
enfiende como una actuacién conjunta, ya que no fendria sentido desafectar los terrenos de San

Diego, si al mismo tiempo no se desafectan los tferrenos de la estacién de mercancios.

las carencias actuales de un servicio de cercanias en el drea metropolitana de A Coruiia, alternativo
al ferrocarril a escala regional, podria tener una oportunidad, aprovechando la linea que discurre por

la margen de la ria del Burgo, al menos hasta Betanzos.

Frente a las caracteristicas del cierre que rodea al resto de los espacios portuarios, el cierre de la
esfacién de mercancias, construido a finales de los afos sesenta, no tiene ningin interés pafrimonial,

que se une a la propia especializacién de la Avenida del Ejército de acceso a la ciudad.

Si tiene un interés patrimonial la memoria del curso del rio Monelos, que atravesaba los terrenos de
la actual estacion y del muelle de San Diego, v la memoria del castillo de San Diego, como parte de

los elementos de defensa de la bahia de A Corufia.

2. - OBJETIVOS LOCALES

Construir un nuevo acceso ferroviario al puerto exterior en Punta langosteira que libere a la actual
estacion del fransporte de graneles sélidos vy liquidos, ademds de aumentar la competitividad del

puerfo exterior.

Consolidar parte de los aprovechamientos urbanisticos, recogidos en el Plan General (PET- R26) con
la construccién de nuevas edificaciones ordenadas segin criterios de sosfenibilidad ambiental,

econdmica y social.

Resolver carencias de equipamientos y espacios libres de los barrios del entoro, en especial Cuatro

Caminos, A Gaiteira y Os Castros.

Abrir la ciudad a los espacios ocupados por la actual estacién, en conexién con los barrios y los

espacios libres del enforno.

Convertir el actual edificio de la estacién, una vez rehabilitado, en un centro multifuncional, con dos
plantas, al que en el caso que se muestre su viabilidad, lleguen los servicios ferroviarios de proximidad
de forma subterranea, transforméndola en elemento de nodalidad y de transicion entre el transporte

publico metropolitano y el urbano.

Cenerar un gran espacio verde en forma de gran parque que dé continuidad al parque de San

Diego.

Recuperar la huella del paso del rio Monelos, infegrado en el parque, con el valor paisaijistico y

ecoldgico del agua, ast como la memoria del casfillo de san Diego.
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Resolver la fransicién entre el parque de San Diego y los espacios libres que se localicen en los
terrenos de la actual estacion, mediante edificaciones ferciarias y equipamientos escalonados

aprovechando el desnivel topogrdfico del parque.

Analizar los servicios de abastecimiento, saneamiento y drenaije y valorar su integracién, modificacion

o mejora respecto a la ciudad.

Establecer una tipologia de técnicas SUDS que se utilizaran como referencia a la hora de disefiar los
nuevos viales, zonas peatonales, espacios verdes y plazas piblicas, promoviendo una urbanizacion

que no impermeabilice las superficies urbanizadas.
Reurbanizar la Avenida del Ejército, infegréndola en la transformacion de los terrenos de la estacion.

Reurbanizar la carrefera de acceso al puerto Petrolero, adapténdola a la fransformacion de los

terrenos de los muelles de San Diego vy Petrolero v a los ferrenos de la estacion.

3. - ACCIONES

3. 1.-A CORTO PLAZO

Estudiar la viabilidad de los servicios de cercanias o de proximidad en el Area Metropolitana, y en

especial en el eje A Coruiia, Culleredo, Cambre y Befanzos, recorrido por el actual ferrocarril.

Establecer un convenio con el ADIF, para la transformacién de los terrenos de la actual estacién, en

el que se integren también la Autoridad Portuaria y Puertos del Estado.

Trasladar provisionalmente la terminal de maderas al fondo del actual espacio de vias, previo a su
desaparicion.
Demoler el frente del cierre y rehabilitar el edificio de la actual estacién de mercancias para

actividades ciudadanas.

localizar un estacionamiento disuasorio para el frafico mefropolitano en los ferrenos desafectados de

la estacion.

Medificar el Plan General, planteando infervenciones diferentes en la Zona de Servicio del Puerto,
separando las intervenciones en los terrenos de la estacién, de las intervenciones en los muelles de

San Diego y Petrolero.

Redactar un Plan Especial para los terrenos de la actual esfacién de mercancias, con la reordenacion

de los terrenos en base a la calificacion urbanistica y los sistemas generales que se establezcan en el

nuevo Plan General.

Analizar los servicios de abastecimiento, saneamiento y drenaije y valorar su integracién, modificacion
o mejora respecto a la ciudad y al resto de los espacios portuarios. Establecer unas fipologias de
técnicas SUDS que se utilizardn como referencia a la hora de disefiar los nuevos viales, zonas

peatonales o paseos.

3. 2. - AMEDIO PIAZO

Refirar las vias existentes y los servicios asociados a las mercancios.

Dar continuidad al parque de San Diego, a través de los terrenos de la estacion, convirtiéndolo en e

elemento infegrador del nuevo barrio.

Transformar el edificio de la Estacion en un edificio multiusos, con dos planfas, con servicios

administrativos completados con actividades ciudadanas y espectéculos en planta baja.

Iniciar la urbanizacién en los terrenos de la estacion con la construccion de un nuevo parque, con

criterios de sostenibilidad.

Llocalizar un estacionamiento subferrdneo, que dé una respuesta al estacionamiento de los barrios del

entorno y a los nuevos usos que se localicen en forno al nuevo parque.

Integrar la memoria del rio Monelos y del castillo de San Diego, recuperando su fraza y su ubicacién

en la ordenacion del nuevo parque.
Demoler el viaducto elevado de la Avenida del Ejército.

Dotar al drea de un intercambiador de transporte urbano y mefropolitano en superficie, proximo a los

terrenos de la estacion.

3. 3. - ALARGO PLAZO

Dotar al drea de una estacién para los servicios ferroviarios de proximidad que complementen los de

cardcter regional de la estacion de San Cristébal.

Materializar los usos residenciales, ferciarios y equipamientos, que recoja el Plan Especial con criterios
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de sostenibilidad ambiental y paisajistica adaptados a las condiciones de eficiencia energéfica y

emisiones cero.

 Transformar la Avenida del Ejército en bulevar urbano integrandolo en los barrios del enforno, como

A Gaiteira y el nuevo parque de la esfacion.

* Integrar el viario de las calles de los barrios del entorno conformando corredores verdes que den

confinuidad a los espacios publicos derivados de la transformacién de los terrenos portuarios.

2. ESPACIO PORTUARIO: MUELLE DE SAN DIEGO

1. - PROBLEMATICA

 Fuerfe ocupacion actual por almacenes de graneles solidos, silos de cemento, edificios frigorificos,
talleres de reparacién naval, naves de manipulacién de la pesca, oficinas de consignatarios, oficinas

de fransportistas, generadores de empleo y cuyas concesiones se extienden hasta el 2027

¢ Muelle atravesado. por lineas de ferrocarril que sirven, aparte de al propio muelle, a ofros muelles

proximos como el del Centenario, el de la Palloza y el unificado de Llinares Rivas.

«  Muelle afectado por los servicios de control de accesos, en un extremo del mismo, a fravés del vial

que da acceso fambién al muelle del Este y al muelle del Centenario.

+ Dificultad de liberar totalmente este muelle, hasta que no se construya el acceso ferroviario al puerto

exterior.

« Necesidad de localizar en este muelle acfividades productivas, para mantener la actividad vy el

empleo del puerto interior, mas alla de la pesca, el turismo vy las actividades deportivas.

+ Condicionante que para los futuros usos del muelle de San Diego, representa el mantenimiento de la
linea de ferrocarril al muelle del Centenario, en el caso que se apueste por el tréfico de contenedores

en este muelle y la demanda sea diferente de la actual.

« Trama viaria de acceso a los distintos almacenes y naves, junfo con el parcelario actual, como

condicionante de la ordenacién

2. - OBJETIVOS LOCALES

e Abrir la ciudad a las nuevas actividades que se localicen en el muelle, sin control de accesos.

o Susfituir las actividodes actuales por ofras més blandas ligadas a la economia verde y azul, v a la

innovacioén, atrayendo a aquellas empresas que busquen la calidad del enforno edificado.

«  Mantener el empleo en esta drea de la ciudad, ligéndolo a nuevas actividades, para que el puerto

interior siga siendo un motor econémico de la ciudad.

Consolidar la nueva edificacion, a partir de un proceso progresivo de sustitucion de las edificaciones

existentes, que no rebasen la edificabilidad actual en el area.
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Dotar a esfa drea de la ciudad de una imagen afractiva, desde la habitabilidad y el uso de los

espacios publicos, a través de la calidad de la edificacion vy la urbanizacién.

Recuperar la huella del paso del rio Monelos, como elemento de integracién con los espacios verdes

del parque de la esfacion.

Consolidar parte de los aprovechamientos terciarios, recogidos en el Plan General con criterios de

sostenibilidad.
Conseguir el uso publico de la mayor parte de los terrenos desafectados.

Reurbanizar los bordes cercanos a los muelles de los terrenos desafectados, con criterios de calidad,
dando continuidad a los recorridos peatonales y acogiendo actividades al aire libre relacionadas

con el ocio y la pesca.

Favorecer el acercamiento de los ciudadanos al mar con actividades que atraigan el recorrido de los

muelles.

= ACCIONES

3. 1T ACORTO PLAZO

Analizar la reutilizacién de las naves cuyas concesiones hayan ferminado para actividades

ciudadanas, culturales y deportivas, convenientemente rehabilitadas.

Realizar un Plan de regeneraciéon urbana asistemdtico, dirigido por un Plan Programa que se

despliegue en el tiempo por zonas y parcelas, asociado a la finalizacion de las concesiones.

Definir usos futuros que se irdn asenfando en el medio vy largo plazo sobre los terrenos del muelle de

San Diego.

3. 2 A MEDIO PLAZO

Redactar un Plan Especial para los terrenos del muelle de San Diego, independiente de la estacion
de mercancias v los terrenos del muelle de Repsol, aunque en coordinacién con ellos y de acuerdo

con los planteamientos del nuevo Plan General.

Reorganizar los accesos ferroviarios que atraviesan el muelle de San Diego, al servicio de los muelles

del Centenario y los muelles de la Palloza y del Este.

Demoler las naves v los silos proximos al cantil del muelle, recuperando parcialmente el borde para

usos ciudadanos, en continuidad con el nuevo parque de los terrenos de la estacion.
Establecer dreas verdes en los framos de fransicién con los muelles del Este y Petrolero.

Iniciar el proceso de sustitucion de las edificaciones existentes segin vayan finalizando las

concesiones, adaptandolas a los planteamientos del Plan Especial del Area.

Comenzar la urbanizacion de los nuevos viales vy espacios libres que queden enfre las nuevas

edificaciones, con criterios de calidad y adaptandolos a las tipologias de técnicas SUDS

3. 3 A LARGO PIAZO

Concentrar el acceso ferroviario en el muelle de San Diego, en el acceso solo al muelle del

Centenario.

Dotar al drea de una calidad de urbanizacién, a través de unos espacios publicos que tengan
continuidad con las intervenciones en el muelle Petrolero v en la esfacion de mercancias, incluida la

recuperacion parcial de la memoria del rio Monelos.

Reurbanizar la avenida de acceso al muelle Petrolero convirtiéndola en un bulevar.
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3. ESPACIO PORTUARIO: MUELLE PETROLERO

- PROBLEMATICA

Imposibilidad de infervenir sobre ¢l hasta que no se frasladen fotalmente los graneles liquidos al puerto

exterior

Fuerte ocupacion del muelle actual, por tuberias y folvas para el almacenaije vy el transporte de graneles

liquidos.

Oleoducto actual hasta la Refineria de Repsol que sigue la cornisa del barrio de Os Castros, como

un elemento de peligrosidad hasta que no se termine el nuevo oleoducto.
Exposicion actual de los terrenos del muelle Petrolero, a la posibilidod de accidentes.

Necesidad de una regeneracion radical de los terrenos actuales del muelle, v posibles suelos

confaminados, y de limpieza de las tolvas que permanezcan.

Via de ferrocarril que sigue la cornisa de Os Castros, y cuyo mantenimiento seria un elemento de

separacion funcional, visual y paisajistica en caso que no se cubriese.

2. - OBJETIVOS LOCALES

localizar un desarrollo residencial mixto de calidad, volcado al mar, que no suponga una barrera

visual para los habitantes del entorno, y con presencia de vivienda social.

Dar una continvidad a este desarrollo en los espacios piblicos del barrio de Os Castros, resolviendo

la discontinuidad funcional y fopogrdfica con este barrio.
Resolver carencias de equipamientos sociales, culturales y deportivos del propio barrio.
Conservar la memoria del muelle con el mantenimiento de algunas folvas y los pantalanes.

Dotar al barrio de una identidad por la rehabilitacion de algunas tolvas con espacios residenciales y

de equipamientos.

Dotar al barrio de una identidad por la presencia de zonas verdes y el carécter innovador de las
edificaciones, tanto desde el punto de vista arquitecténico como desde el punto de vista ambiental y

energético.

3. ACCIONES

3. 1 A CORTO PIAZO

Continuar la construccion del oleoducto entre el puerto vy la refineria de Bens, de acuerdo con e

convenio con Repsol del 2013.

Firmar un nuevo convenio para el fraslado del resto de los combustibles liquidos que se descargan en

los pantalanes.

Estudiar la viabilidad del proyecto de un falso tinel que sigue el pie de la corisa de Os Castros,

para cubrir parcialmente las vias de ferrocarril.

Analizar los servicios de abastecimiento, saneamiento y drenaije y valorar su integracién, modificacion
o mejora respecto a la ciudad y sus diversas figuras de planificacién sectorial y general. Establecer
directrices de planificacién y gesfion del agua bajo enfoque DUSA. Establecer unas fipologias de
técnicas SUDS que se ufilizardn en coherencia con el resfo del sistema de drenaje sostenible ya

desarrollado.

3. 2 AMEDIO PLAZO

Regenerar los ferrenos portuarios, con el desmonfaje de las tuberias y la limpieza de las tolvas,
eliminando los elementos no recuperables vy realizando infervenciones de restauracién paisaijistica y

ambiental.

Redactar un Plan Especial para los terrenos del muelle Petrolero.

Demoler el cierre del puerto, sin ningin inferés patrimonial.

Construir un falso tinel que cubra las vias de ferrocarril que sigue el pie de la comisa de Os Castros.

Consfruir una conexién que comunique peatonalmente os Casfros con los nuevos terrenos portuarios.
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3. 3 A LARGO PIAZO

+  Desarrollar la urbanizacién por fases, a medida que se vayan regenerando los ferrenos.
 Reutilizar los pantalanes para actividades deportivas.
Rehabilitar las tolvas que permanezcan para equipamientos.

+  Construir el desarrollo residencial, con un porcentaje de vivienda social, y cuya edificabilidad no

supere las edificaciones existentes.

*  Reurbanizar la carretera de acceso al puerfo para que sirva de elemento articulador, y que sirva
ademds para soportar el transporte privado y publico de acceso, en continvidad con el resto del

viario urbano.
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ZONA 2. MUELLES DE
SAN DIEGO, PUERTO
PETROLERO Y TERMINAL
DE MERCANCIAS

Asociamos esta Zona con los
muelles de San Diego y Petrolero,
junto con la estacion de mercancias
de San Diego, gestionada por ADIF,
aunque construida en los afios
sesenta sobre terrenos portuarios.
Entre la Zona2 y la Zona 1 aparece
un frente portuario formado por los
muelles del Este, La Palloza y el
muelle Unificado de Linares Rivas,
cuyas naves, locales, almacenes, se

relacionan con la actividad
pesquera, incluida la Lonja,
localizada en todo el frente del

muelle Unificado de Linares Rivas.

Los terrenos ocupados por la Zona
2, que se pretenden desafectar de
las actividades actuales portuarias,
ocupan una situacién intermedia,
dentro de Ila fachada portuaria,
frente a barrios anteriormente
periféricos de la ciudad como Cuatro
Caminos, A Gaiteira y Os Castros,
separados de los terrenos portuarios
por la Avenida del Ejército y el
parque de San Diego, con una baja
calidad de edificacion y fuertes
densidades.

Son tres areas, por tanto, diferentes
las que se encuentran en esta Zona
2: la estacion de mercancias, el
muelle de San Diego y el muelle
Petrolero, sin continuidad actual
(mas alla de la espacial) , pudiendo
intervenir sobre las mismas en
relacibn a su integracién en la
ciudad de forma independiente en
distintas fases. Las vias de
ferrocarril que sirven de acceso a la
estacién de mercancias se desvian
antes, a la altura del enlace entre el
muelle Petrolero y el muelle de San
Diego, hacia este muelle, con dos
ramales, uno de los cuales continta
el muelle del Este y el otro al muelle
del Centenario.

Aunque desde el punto de vista
urbanistico, tanto en los convenios
del 2004, como el PET- R26 que
recoge el Plan General, se trata de
una Unica Area de Reparto, cada
una de las subzonas admite una
estrategia  especifica, pudiendo
iniciar su  transformacion  por
separado como hicimos también en
la Zona 1 con los muelles de Bateria
y Calvo Sotelo, adaptadas a los
distintos tiempos o fases de su
desarrollo, en las que influyen la
caducidad de las concesiones.
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Condiclones do ordanacién, edificacién y uso:
Usas previstos:
Rasidencial 66,96 %
Terciario 8,04 %

Norma Zonal 2, Ensancha, Subzona 5, manzana perilérica,
para eluso residencial.

Norma Zonal 3, Extension edificaloria en tipaiogia en
bloques; Subzona 2, bloque abierto sinparcela entomo ala
edificacion.

Latipologia edificatona es residencial calectiva entra
medianeras parala Norma Zonal 2 y terclario en edificio
exclusivo paralaNorma Zonal 3.

La altura maxima dela edificacién es de 6 plantas.
Excepcionalmente se podra aumentar esta altura hasta 0
plantas para enfatizarlos espacios principales del proyeclo.
Las determinaciones de la Nonma Zanal podrin ser
ajustadas porel PET,

Los si de espacios libres y equipamienlos rayados

sonindicalivos.

Superficie edificable 386,268,00 m?

Previsidn do dotaciones pdblicas:

SISTEMAS LOCALES Al
Redviaria - . m?
Espacios libres 60.89.73 m?
Equipamisntos 16758 m?
TOTAL 01864,86 m?

SISTEMAS GENERALES
Red viaria - m?
Espacios libras 316875 m?
Equipamientos #.429,05 m?
TOTAL 46.186,20 m?

Plazas de aparcamianto pb/py 1930p f5.996p
Se reservara, como minimo, el suelo correspandients al
percentaje de la superficie edificable destinada a uso
idencial parala co de viviendas de proteccian
publica que se incluye en el cuadro de las normas
urbanislicas, en 4.- Vivienda de Proteccidn Oficial.

LEYENDA

:..3 Delimitaciéon Zona 1 segin Convenios
omms 1004 y Plan General 2013

‘ Naves y Silos
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TERMINAL DE - Generar un gran espacio verde
MERCANCIAS en f_orma de gran parque que dé
continuidad al parque de San
, Diego.
o
PROBLEMATICA S - Recuperar la huella del paso del
— S T 57 ‘s 3k g e’ = s i i rfio Monelos y la memoria del
- Uso muy I|m|_ta.do con respecto a la| @ castillo de san Diego.
elevada superficie de la terminal de - Resolver la transicion entre el
mercancias (13 Has), al desaparecer parque de San Diego vy los
gle tcr:rflbcéon residual de contenedores y espacios libres que se localicen en
- El uso actual para el transporte de § I_os t;;;ﬁin;;i deli?sactgslveizrsglonae
I, 3
maderas y.de cerezles no l]uitlflca' e: § abastecimiento, saneamiento vy
g;?Saleilp:L?SI:;:EIae \?I,ago" a termina drenaje y valorar su integracion,
. modificacion o mejora respecto a
-El traslado de la carga de cereales al la ciudad : P
Puerto Exterior dejaria como Unico - Establecer una tipologia de
trafico al transporte de maderas, quel g técnicas SUDS que se utilizaran
admitiria una terminal de menores| 5 | como referencia a la hora de
dimensiones fuera de San Diego. @ disefiar los nuevos viales, zonas
- El posible trafico de contenedores peatonales, espacios verdes y
’ . I
?ueelllefutjuerlo Ece)?uzfnalngﬁ)ahzzgsdeasenIaes! plazas publicas, promoviendo una
L= Uy urbanizacién que no
limitaciones _para  este t.raf|co del o impermeabilice las  superficies
Puerto Exterior, sin necesidad de la| g urbanizadas
- o_ .
?CtLIIEasl t:cri?m?jlé - crecientel & - Reurbanizar la Avenida del
. Fl)'d 3 urb g Y Ejército, integrandola en Ia
CenL;as' acarue;c?;\sa actuales de un transformaciéon de los terrenos de
S o ] la estacion.
servicio ferroviario de cercanias en el - Reurbanizar la carretera de
area metropohtang de A Coruia, = acceso al puerto Petrolero.
siendo una oportunidad aprovechar la| 2 |
linea que finaliza en San Diego. 8
- Bajo interés patrimonial del cierre| ¥ DATOS CLAVE
de la terminal
-Alta especializacion como viario de DIMENSIONES:
acceso de la Avenida del Ejército - Superficie: 130.893 m2
- Interés patrimonial de la memoria| 8 - Superficie edificada: 14.045 m2
, . <
del Rio Monelos y del Castillo de San| g
Diego X
OBJETIVOS LOCALES
- 8
- Construir un nuevo acceso | 34
ferroviario al Puerto Exterior que §
libere a la actual estacion del
transporte de graneles sdlidos vy
liquidos.
- Consolidar parte de los o
aprovechamientos urbanisticos, | § LEYENDA
recogidos en el Plan General (PET- | 87
R26) con la construccién de nuevas | %
edificaciones ordenadas segun
criterios de sostenibilidad || Edificaciones
ambiental, econdmica y social.
- Resolver carencias de === Cierre del Muelle
equipamientos y espacios libres (_je Lommh, CONEXION coON los espacios verdes
los barrios del entorno, en especial ESCALA 1:4.000 @D  SISTEMADE REFERENCIAETRSE9 0 25 50 75 100m y las calles del entorno
Cuatro Caminos, A Gaiteira y Os FORMATO ORIGINALAS o PROXECCIONUTM 29N "
I
Castros. = "~
- Abrir la ciudad a los espacios ‘ i S veRsOADE 0 R
ocupados por la actual estacién, en - ——
conexién con los barrios y los DEFINICION DE UNAS LINEAS
espacios libres del entorno. ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION
- Rehabilitar la terminal actual en DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR.
un centro multifuncional, y en caso ZONA 1Y ZONA 2
SZ qll:)es Sge:'\ﬁggfs'fgi |ap|):)liil:;]|:g:g LINEAS ESTRATEGICAS Y ACTUACIONES
transformarla en un elemento de TERMINAL DE MERCANCIAS.
nodalidad multimodal PROBLEMATICAS Y ™I
N OBJETIVOS LOCALES CODIGO DE FICHA

Convertir la actual estaciéon en un centro multifuncional Abrir la ciudad a los espacios ocupados por la estacion Reurbanizar la Avenida del Ejército integrandola en los Borde entre la Estacion de Mercancias y la ciudad
una vez rehabilitada terrenos de la estacion.



TERMINAL DE
MERCANCIAS
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ACCIONES: CORTO PLAZO

- Estudiar la Vviabilidad de los
servicios de cercanias o de
proximidad en el Area Metropolitana,
y en especial en el eje A Corufia,
Culleredo, Cambre y Betanzos,
recorrido por el actual ferrocarril.

- Establecer un convenio con el ADIF,
para la transformacion de los
terrenos de la actual estacion, en el
que se integren también la Autoridad
Portuaria y Puertos del Estado.

- Trasladar provisionalmente |Ia
terminal de maderas al fondo del
actual espacio de vias, previo a su
desaparicion.

- Demoler el frente del cierre y
rehabilitar el edificio de la actual
estacion  de mercancias  para
actividades ciudadanas.

- Localizar un estacionamiento
disuasorio para el trafico
metropolitano en los  terrenos
desafectados de la estacion.

- Modificar el Plan  General,
planteando intervenciones diferentes
en la Zona de Servicio del Puerto,
separando las intervenciones en los
terrenos de la estacién, de las
intervenciones en los muelles de San
Diego y Petrolero.

- Redactar un Plan Especial para los
terrenos de la actual estacién de
mercancias, con la reordenacidon de
los terrenos en base a la calificacion
urbanistica y los sistemas generales
que se establezcan en el nuevo Plan
General.

- Analizar los servicios de
abastecimiento, saneamiento y
drenaje y valorar su integracion,
modificacion o mejora respecto a la
ciudad y al resto de los espacios
portuarios. Establecer unas tipologias
de técnicas SUDS que se utilizaran
como referencia a la hora de disefiar
los nuevos viales, zonas peatonales o
paseos.
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DIMENSIONES:
- Superficie: 130.893 m2
- Superficie edificada: 14.045 m2

LEYENDA

|:| Terminal de Mercancias

Terminal de Maderas

Parada de autobus metropolitano
y urbano

Entradas y salidas

- Estacionamientos disuasorios
H
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Edificaciones existentes

Parques proximos
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TERMINAL DE DATOS CLAVE
MERCANCIAS
DIMENSIONES:
ACTUACIONES: MEDIO PLAZO | s - Superficie: 130.893 m2
e + + + + + + + + + + - Superficie edificada: 10.100 m2

- Retirar las vias existentes y los
servicios asociados a las mercancias.

- Dar continuidad al parque de San
Diego, a través de los terrenos de la
estacion, convirtiéndolo en el
elemento integrador del nuevo barrio.
- Transformar el edificio de la Estacion
en un edificio multiusos, con dos
plantas, con servicios administrativos

completados con actividades
ciudadanas y espectaculos en planta
baja.

- Iniciar la urbanizacion en los
terrenos de la estacion con la
construccion de un nuevo parque, con
criterios de sostenibilidad.

- Localizar un estacionamiento
subterraneo, que dé una respuesta al
estacionamiento de los barrios del
entorno y a los nuevos usos que se
localicen en torno al nuevo parque.

- Integrar la memoria del rio Monelos
y del castilo de San Diego,
recuperando su traza y su ubicacion
en la ordenacién del nuevo parque.

- Demoler el viaducto elevado de la
Avenida del Ejército.

- Dotar al area de un intercambiador
de transporte urbano y metropolitano
en superficie, proximo a los terrenos
de la estacidn
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LEYENDA

Transformacién en Edificio Multiusos

Intercambiador de transporte
metropolitano y urbano en superficie

Nuevo Parque en San Diego
Conexion peatonal

] Falso Tunel y Mirador
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TERMINAL DE DATOS CLAVE
MERCANCIAS
DIMENSIONES:
3 - Superficie: 130.893 m2
ACTUACIONES: LARGO PLAZO | g_ - + + + + + + + + + - Superficie edificada: 36.770 m2

- Dotar al area de una estacion para
los servicios ferroviarios de
proximidad que complementen los de
caracter regional de la estacion de
San Cristdbal.

- Materializar los usos residenciales,
terciarios y equipamientos, que
recoja el Plan Especial con criterios de
sostenibilidad ambiental y paisajistica
adaptados a las condiciones de
eficiencia energética y emisiones
cero.

- Transformar la Avenida del Ejército
en bulevar urbano integrandolo en los
barrios del entorno, como A Gaiteira y
el nuevo parque de la estacion.

- Integrar el viario de las calles de los
barrios del entorno conformando
corredores verdes que den
continuidad a los espacios publicos
derivados de la transformaciéon de los
terrenos portuarios.
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4800500
1

(\},

AR
YA

LEYENDA

4800400
1

Estacion de Cercanias y
Edificio Multiusos

Intercambiador de transporte
metropolitano y urbano
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o
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MUELLE DE SAN DIEGO
PROBLEMATICA

- Fuerte ocupaciéon actual por
edificaciones de servicio y
almacenamiento, generadores de
empleo y cuyas concesiones se

extienden hasta el 2027.

- Muelle atravesado por lineas de
ferrocarril generales del Puerto.

- Muelle afectado por los servicios de
control de accesos.

- Dificultad de liberar totalmente este
muelle, hasta que no se construya el
acceso ferroviario al puerto exterior.

- Necesidad de localizar en este
muelle actividades productivas, para
mantener la actividad y el empleo del
puerto interior, mas allad de la pesca,
el turismo y las actividades
deportivas.

- Condicionante que representa el
mantenimiento de la linea de
ferrocarril al muelle del Centenario,
en el caso que se apueste por el
trafico de contenedores en este
muelle y la demanda sea diferente de
la actual.

- Trama viaria de acceso a los
distintos almacenes y naves, junto

con el parcelario actual, como
condicionante de la ordenacién
OBJETIVOS LOCALES

- Abrir la ciudad a las nuevas

actividades que se localicen en el
muelle, sin control de accesos.

- Sustituir las actividades actuales
por otras mas blandas ligadas a la

economia verde y azul, y a la
innovacion.

- Mantener el empleo en esta area de
la ciudad, ligdndolo a nuevas
actividades, para que el puerto
interior siga siendo un  motor

econdmico de la ciudad.

- Consolidar la nueva edificacion, a
partir de un proceso progresivo de
sustitucion de las edificaciones
existentes, que no rebasen Ila
edificabilidad actual en el area.

- Dotar a esta area de la ciudad de
una imagen atractiva, desde Ila
habitabilidad y el uso de los espacios
publicos, a través de la calidad de la
edificacion y la urbanizacion.

- Recuperar la huella del paso del rio
Monelos, como elemento de
integracion con los espacios verdes
del parque de la estacién.

- Consolidar parte de los
aprovechamientos terciarios,
recogidos en el Plan General con

criterios de sostenibilidad.

4800500 4800600 4800700 4800800 4800900 4801000 4801100 4801200

4800400

PROXECCION UTM 29 N
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- Conseguir el uso publico de la
_ it i 3 4+ = 4 + Es e . mayor parte de los terrenos
desafectados.
- Reurbanizar los bordes cercanos
a los muelles de los terrenos
desafectados, con criterios de
calidad, dando continuidad a los
recorridos peatonales y acogiendo
/i + actividades al aire libre
relacionadas con el ocio y la pesca.
- Favorecer el acercamiento de los
ciudadanos al mar con actividades
que atraigan el recorrido de los
muelles.
+ +
DATOS CLAVE
DIMENSIONES:
- Superficie total: 16,80 Ha
7 i - Superficie ocupada por las naves
y silos: 65.305 m2
+ -
+ +
LEYENDA
+ + Naves y Silos
mmmm Cierre del Muelle
ﬁ Control de Accesos
+ +
+ +
ESCALA 1:2.000 SISTEMA DE REFERENCIA ETRS89 0 25 50

ain od
Ayuntamiento de A Corufia ~
@ R IB T CRRIRA ( : SS== UNIVERSIDADE DA CORURA

DEFINICION DE UNAS LINEAS
ESTRATEGICAS PARA LA REORDENACION
DEL ESPACIO PORTUARIO INTERIOR.
ZONA 1Y ZONA 2

LINEAS ESTRATEGICAS Y ACTUACIONES
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PROBLEMATICAS Y
OBJETIVOS LOCALES

SD1

CODIGO DE FICHA

Acceso al Muelle de San Diego, el Este y Centenario

Relacion entre la Terminal de Mercancias y el Muelle de Cantil del muelle y naves proximas

San Diego

Viales interiores del Muelle de San Diego




MUELLE DE SAN DIEGO

ACCIONES: CORTO PLAZO

- Analizar la reutilizacién de las naves
cuyas concesiones hayan terminado
para actividades ciudadanas,
culturales y deportivas,
convenientemente rehabilitadas.

- Realizar un Plan de regeneracion
urbana asistematico, dirigido por un
Plan Programa que se despliegue en
el tiempo por zonas y parcelas,
asociado a la finalizacion de las
concesiones.

- Definir usos futuros que se iran
asentando en el medio y largo plazo
sobre los terrenos del muelle de San
Diego.

4801200
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DATOS CLAVE

DIMENSIONES:

- Superficie total: 16,80 Ha

- Superficie ocupada por las naves
y silos: 65.305 m2
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MUELLE DE SAN DIEGO | < DATOS CLAVE
S 4+ 4 = + i 4 %+ 4 - 4+
<
<
ACTUACIONES: MEDIO PLAZO DIMENSIONES:
- Superficie total: 16,80 Ha
- Redactar un Plan Especial para los - S_ll.lpe.rﬁae ocupgda por las naves
terrenos del muelle de San Diego, y silos: 36.990 m
independiente de la estacion de| g ) _Sl_,lper_fJC|e ocupada por la nueva
mercancias y los terrenos del muelle| &7 + + /7 i edificacion: 28.305 m2
de Repsol, aunque en coordinacién
con ellos y de acuerdo con los
planteamientos del nuevo Plan
General.
- Reorganizar los accesos ferroviarios s
que atraviesan el muelle de San| g- + + + +
Diego, al servicio de los muelles del| %
Centenario y los muelles de la Palloza
y del Este.
- Demoler las naves y los silos
proximos al cantil del muelle,
recuperando parcialmente el borde| §
para usos ciudadanos, en continuidad| 8] == b + +
con el nuevo parque de los terrenos| ~
de la estacion.
- Establecer areas verdes en los
tramos de transicién con los muelles
del Este y Petrolero. °
- Iniciar el proceso de sustitucion de g_ i < + +
las edificaciones existentes segun| 2
vayan finalizando las concesiones,
adaptandolas a los planteamientos del
Plan Especial del Area.
- Comenzar la urbanizacion de los
nuevos viales y espacios libres que 8
queden entre las nuevas| g N + + +
edificaciones. con criterios de calidad|
LEYENDA
8
8 <= 45 e » |:| Nueva Edificacién
o
©
¥ - Naves y Silos
- Traslado del Control de Entrada
- Zonas Verdes
o
o
é— -+ -+ -+ -+ - Recuperacion Castillo de San Diego
Espacios libres en nuevas manzanas
3 H 1 Equipamiento Cultural
:'““.I Elementos a rehabilitar
o [N SRTATIES AT A . W O =Ry R SO N K A N 5 ] e !
o
%‘ i =t i S g S & + iy 7 - Conexién peatonal
<
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MUELLE DE SAN DIEGO | < DATOS CLAVE
S + + = i iy = + + + +
<
<
ACTUACIONES: LARGO PLAZO DIMENSIONES:
- Superficie total: 16,80 Ha
- Concentrar el acceso ferroviario en - Superficie ocupada por la nueva
el muelle de San Diego, en el acceso edificacion: 70.955 m2
solo al muelle del Centenario. 8
- Dotar al drea de una calidad de| g + + + I + + + + + +
urbanizacién, a través de wunos| ¥
espacios publicos que tengan
continuidad con las intervenciones en
el muelle Petrolero y en la estacion de
mercancias, incluida la recuperacion| _
parcial de la memoria del rio Monelos. | & +
- Reurbanizar la avenida de acceso al| &
muelle Petrolero convirtiéndola en un
bulevar.
s
g +
§
8 +
)
8
S +
2
LEYENDA
§ |:| Nueva Edificacion
S Z
©
¥ EID Equipamiento Cultural
m Elemento Simbdlico y Patrimonial
Espacios peatonales en manzanas
o
g -+ Zonas Verdes
«©
<
! Conexiones peatonales
- Recuperacion Castillo de San Diego
Recuperacion Rio Monelos
o
=] oo~ ),
g : ) D - Control de Acceso
alan <7
@ ////////,,
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PUERTO PETROLERO " ¥ i x g s . + 4 + DATOS CLAVE

4800800
L

) DIMENSIONES:
PROBLEMATICA

- Superficie total: 12,05 Ha
- Superficie ocupada por las tolvas
y dépositos: 19.000 m2

Muelle de San Diego
+

- Imposibilidad de intervenir sobre él
hasta que no se trasladen totalmente
los graneles liquidos al puerto
exterior

- Fuerte ocupacion del muelle actual,
por tuberias y tolvas para el
almacenaje y el transporte de
graneles liquidos.

- Oleoducto actual hasta la Refineria
de Repsol que sigue la cornisa del
barrio de Os Castros, como un
elemento de peligrosidad hasta que
no se termine el nuevo oleoducto.

- Exposicidn actual de los terrenos del
muelle Petrolero, a la posibilidad de
accidentes.

- Necesidad de una regeneracion
radical de los terrenos actuales del
muelle y de limpieza de las tolvas que
permanezcan.

- Via de ferrocarril que sigue la
cornisa de Os Castros, y cuyo
mantenimiento seria un elemento de
separacion funcional, visual y
paisajistica en caso que no se
cubriese.

+

4800700
1

4800600
1

4800400 4800500
1 1

4800300
1

LEYENDA

+

4800200
1

Tolvas

OBJETIVOS LOCALES

Darsena de Oza mmmm Cierre del Muelle

ﬁ Conexiones futuras con el barrio
de Os Castros

- Localizar un desarrollo residencial
mixto de calidad, volcado al mar, que
no suponga una barrera visual para
los habitantes del entorno, y con
presencia de vivienda social.

- Dar wuna continuidad a este
desarrollo en los espacios publicos del
barrio de Os Castros, resolviendo la
discontinuidad funcional y topografica
con este barrio.

- Resolver carencias de
equipamientos sociales, culturales y
deportivos del propio barrio.

- Conservar la memoria del muelle
con el mantenimiento de algunas

tolvas y los pantalanes. ESCALA 1:4.000 @ SISTEMA DE REFERENCIA ETRS89 0o 25 50 75 100m
- Dotar al barrio de una identidad por FORMATO ORIGINALA3  nome ~PROXECCIONUTM 29N —

4800100
L
+

4800000
1
+

la rehabilitacion de algunas tolvas con

espacios residenciales y de
equipamientos.
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- Dotar al barrio de una identidad por
la presencia de zonas verdes y el
caracter innovador de las
edificaciones, tanto desde el punto de

vista arquitecténico como desde el
punto de \vista ambiental y
energético.

LINEAS ESTRATEGICAS Y ACTUACIONES

MUELLE DE TRANSATLATICOS.
PROBLEMATICAS Y PP1
OBJETIVOS LOCALES CODIGO DE FICHA

Muelle Petrolero desde el mar Relacion entre la Terminal de Mercancias y el Muelle de
San Diego



MUELLE PETROLERO

549100
1

4800800

ACCIONES: CORTO PLAZO

- Continuar a construccion del
oleoducto entre el puerto y la
refineria de Bens, de acuerdo con el
convenio con Repsol del 2013.

- Firmar un nuevo convenio para el
traslado del resto de los combustibles
liguidos que se descargan en los
pantalanes.

- Estudiar la viabilidad del proyecto
de un falso tunel que sigue el pie de
la cornisa de Os Castros.

4800700

4800600

4800500

4800400

4800300

4800200

4800100

4800000

+

DATOS CLAVE

DIMENSIONES:

- Superficie total: 12,05 Ha
- Superficie ocupada por las tolvas
y dépositos: 19.000 m2

LEYENDA
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4800800
1

ACTUACIONES: MEDIO PLAZO DIMENSIONES:

- Superficie total: 12,05 Ha
- Superficie ocupada por las tolvas
y dépositos: 19.000 m2

- Regenerar los terrenos portuarios,
con el desmontaje de las tuberias y la
limpieza de las tolvas, eliminando los
elementos no recuperables y
realizando intervenciones de
restauracion paisajistica y ambiental.

- Redactar un Plan Especial para los
terrenos del muelle Petrolero.

- Demoler el cierre del puerto, sin
ningun interés patrimonial.

- Construir un falso tunel que cubra
las vias de ferrocarril que sigue el pie
de la cornisa de Os Castros.

- Construir una conexion que
comunique peatonalmente os Castros
con los nuevos terrenos portuarios.

4800700

4800600

4800500

4800400

4800300

LEYENDA

4800200

H i Silos y tolvas a rehabilitar

i1 Silos y tolvas a demoles

Conexion peatonal

O
/| Falso Tunel y Mirador

4800100

4800000
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MUELLE PETROLERO g T 5 4 4 4 + + + + + DATOS CLAVE
ACTUACIONES: LARGO PLAZO DIMENSIONES:
- Desarrollar la urbanizaciéon por - Superficie total: 12,05 Ha

- Superficie ocupada por la
edificacion: 17.965 m2

fases, a medida que se vayan
regenerando los terrenos.

- Redutilizar los pantalanes para
actividades deportivas.

- Rehabilitar las tolvas que
permanezcan para equipamientos.

- Construir el desarrollo residencial,
con un porcentaje de vivienda social,
y cuya edificabilidad no supere las
edificaciones existentes.

- Reurbanizar la carretera de acceso
al puerto para que sirva de elemento
articulador, y que sirva ademas para
soportar el transporte privado vy
publico de acceso, en continuidad con
el resto del viario urbano.
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4800200
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- Nueva Edificacion (max. B+III)

|:| Nueva Edificacion
m Elemento Simbdlico

Zonas Verdes

/| Mirador y Falso Ttnel

- Conexiones peatonales
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[ Recuperacion Rio Monelos
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